tODKA

N BIULETYN INFORMACYJNY
e e LIGI MORSKIEJ i RZECZNEJ
ZARZADU OKREGU LODZKIEGO
B.I,LODKA” wyrdzniona
w 2000 r. w XX lecie KOMANDORIA EODZKA
w 2005 r. w XXV lecie BLEKITNA KOMANDORIA

f;_{?- ) 0

Yy

Qdznaczona

w 2008 r. Odznakq 90 lecia LMiR LPierscieniem Hallera" w roku 2004
w 2018 r. Odznaka Komandorium
Nr 2-3/260-261 Lodz, styczen - czerwiec 2025 Rok XLV

86 numer opracowany komputerowo

S

e

Kto nie moze nad morze, moze nad Stawy Stefaﬁsego Foto Stefan Wasiljew
W numerze
Zyczenia Wielkanocne str. 2
Zaproszenie na Kolejny Zlot Jungéw w Kotobrzegu str. 2
Wspomnienie po 15 latach o admirale floty ANDRZEJU KARWECIE str. 3-4
Udziat Ligi Morskiej i Rzecznej w pogrzebie Admirata str.4-5
Wspomnienie ze spotkania z Admiratem Karwetg str. 5-6
Lech Zygmunt Zubielewicz (26.08.1942 — 06.03.2025) Wspomnienie str. 7-8
Nie zyje Nestor todzkiego zeglarstwa STANISLAW LESZCZAK str. 9-10
ORP ORZEL str. 11-21
Anegdoty z mesy i naszej floty - str. 21-23
Morskie opowiesci ,W MORZU | NA CUMACH" cykl prowadzi Zdzistaw SZCZEPANIAK str. 23-25
Informacje adresowe, podaruj 1%, sktad redakcji str. 26



Zyczenia Wielkanocne

Wielkanoc to uswigcony tradycjg
czas nadziei i rozkwitu Zycia.
Niech pozwoli nam pokonaé wszelkie trudnosci

i umocni¢ nasze marzenia.

Z okazji Swigt Wielkiej Nocy

zycze Wam, aby w tym radosnym czasie

§wiqlujqc w gronie bliskich, 4 EnREAE AT Ercii
wypetnijmy go radoscia, usmiechem @ =g
i wzajemnym zrozumieniem. h

- ) ivczg zdrowych, spokojnych
% Swiat Wielkiej Nocy!

N ittr «%ﬂ/ﬂ;}fa 5

zagoscity same piekne chwile,

a serce napetnito sie mitoscia i nadzieja.

PREZYDENT MIASTA tODZ!

)

Zyczymy, aby Swigta wielkanocne f
¢  Drzyniosty radose, pokoj oraz '
= wzajemng zyczliwoSe.

Dyrekcja, grono pedagogiczne,
pracownicy oraz mtodziez

V VI LO im. J. Lelewela w todzi
-~ h \7

Zaproszenie na Kolejny Zlot Jungow w Kolobrzegu

Drodzy Ligowcy, serdecznie zapraszamy do Kolobrzegu, gdzie tradycyjnie juz po raz 24. organizujemy Zlot
Jungow. Mamy do dyspozycji doskonale potozony internat Zespotu Szkét Morskich. Pokoje z tazienkami,
doskonata kuchnia. Zaplanowalismy wiele atrakcji. Nikt nie bedzie narzekat na nudg¢. Rejs statkiem, spotkania
z wielkimi zeglarzami, artystyczne wystepy, konkursy i zawody sportowe, ekspozycje muzealne to tylko nie-
ktore z planowanych wydarzen. Wszyscy otrzymaja zlotowe pamiatki, a najaktywniejsi cenne nagrody.
MAREK PADIJAS 7.04.2025
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WSPOMNIENIE PO 15 LATACH O ADMIRALE FLOTY ANDRZEJU KARWECIE DOWODCY
MARYNARKI WOJENNEJ RP (2007-2010)
“‘& Wspomnienie o admirale floty Andrzeju Karwecie poprzedze kilkoma

7 stowami rozwazania o czasie i przemijaniu. Joseph Conrad powiedziat —
,.Z naprawde wielkich, posiadamy tylko jednego wroga — czas”. Czas, ktory
jest ulotny i1 szybko przemija. Najczesciej w przemijaniu pozostajg i utrwa-
lajg si¢ w pamigci te najmilsze chwile przezy¢, przyjazn, szacunek i uzna-
nie. Czas tez uczy nas ludzi pokory.

To juz 15 lat mija od tragedii smolenskiej, w ktorej Marynarka Wojenna
RP utracita swojego dowddce admirata floty Andrzeja Karwete. Wtedy tez
napisatem, ze ,,zycie czlowieka znajduje poréwnanie z morzem, ktére ma
swoje przyptywy i odplywy, a dzien 10 kwietnia 2010 roku zostanie zapa-
migtany przez nas - nauczycieli akademickich, oficeréw, podoficerow, stu-
dentow i przysztych oficerow Marynarki Wojennej RP, jako ten morski od-
ptyw, ktory zabral tak wielu znamienitych i wspaniatych ludzi. Ten rejs byt
roOwniez ostatnim dla admirata Andrzeja Karwety”.

- Wspominam admirata Andrzeja Karwete poprzez jego zaangazowanie

s O\ i wielkie oddanie Akademii Marynarki Wojennej i naszym podchorgzych.
Dowodca byt czestym gosciem na Oksywiu, jako moj bezposredni przetozony oraz w ostatnim czasie, gdy podlegtosé
Akademii ulegla zmianie, spotykat si¢ z kierownictwem uczelni, dogladal bazy szkoleniowej oraz myslat o przysztosci
naszych podchorazych, przysztych oficeréw Marynarki Wojennej RP.

Niezapomniane pozostang w mojej pamigci nasze rozmowy, ktore prowadzitem z Dowodcg w jego gabinecie i przy
wszystkich nadarzajgcych si¢ okazjach, zawsze skupiajgce si¢ wokot spraw akademickich oraz czgsto przysztosci Ma-
rynarki Wojennej. O tym nigdy nie zapominam, ze admiral Karweta zawsze mial dla mnie czas i z wielkim szacunkiem
i zrozumieniem odnosit si¢ do spraw akademickich. Naszg ostatnig rozmowe pozostawiam we wspomnieniach na zaw-
sze, a miala ona miejsce zaledwie kilka dni przed katastrofs.

Admirat byt otwartym cztowiekiem, uwaznie stuchajgcym swoich rozméwcoOw, wymagajacym i szanujgcym swoich
podwladnych oraz niezmiernie oddanym stuzbie na morzu. Rodzina miata dla niego wyjatkowa warto$¢ i znaczenia.
W jego stuzbie byto rowniez wiele miejsca dla naszej Uczelni.

Wspominam z wielkim szacunkiem Andrzeja Karwete jako dowddce i przelozonego majgcego w swoim dziataniu
dobro i rozw06j Marynarki Wojennej RP, odwaznego i uczciwego czlowieka, przyjaciela i kolege Admirata.

Kontradmirat w st. spocz. dr inz. Czestaw Dyrcz
Rektor-komendant Akademii Marynarki Wojennej w latach 2007-2015
Zrodto zdjeé: Marynarka Wojenna RP, Muzeum Marynarki Wojennej i Krzysztof Milosz.
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Udzial Ligi Morskiej i Rzecznej w pogrzebie

W dniu pogrzebu rano zebraliSmy si¢ w Urzedzie
Morskim w Gdyni. Majac informacje¢, ze trumna ze
zwlokami Admirata jest wystawiona w Kosciele gar-
nizonowym Marynarki Wojennej RP pw. Matki Bo-
skiej Czestochowskiej na Oksywiu delegacja
w osobach: Prezes LMiR Andrzej Kroélikowski, czto-
nek ZG Andrzej Wojnarowski, prezes Zarzadu
Okregu Lodzkiego Stefan Wasiljew, cztonkowie Ligi
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Na ORP Czapla nr burtowy 617

Admirala

z Urzedu Morskiego Ryszard Siekanowicz i Andrzej
Matulewicz pojechalismy do Kosciota. Stata tam
trumna z wartg honorowg Marynarki Wojenne;j.
W modlitwie i zadumie stali§my przed trumng. Na
wiencu u podnoéza trumny Prezes Andrzej Krolikow-
ski ztozyt proporczyk Ligi. Chwile po tym stanelismy
obok trumny w warcie honorowej. Wspomnienia na-
ptywaty do glowy. Nie tak dawno w Pucku Admirat



otrzymal najwyzsze odznaczenie Ligi — Pierscien Hal-
lera. Bardzo go sobie cenit i wielokrotnie o nim wspo-
minal.

Po oddaniu osobistego hotdu Admiratowi udali-
$my si¢ z powrotem do budynku Urz¢du Morskiego
gdzie dotaczyli do nas przedstawiciele Oddziatu z Ko-
tobrzegu Prezes Antoni Szarmach i opiekunka SK
LMiR przy Zespole Szkét Morskich w Kotobrzegu
Gabriela Antos z uczniami.

Z budynku Urzedu, pieszo, ze sztandarem Ligi
Morskiej 1 Rzecznej udalismy si¢ w kierunku ORP
,Blyskawica”, przed ktérag odbywaty si¢ gtowne,
gdynskie uroczystosci pogrzebowe. Poczet sztanda-
rowy zajat miejsce przy burcie ,,Btyskawicy” obok in-

nych pocztow. Pozostali uczestnicy zajeli miejsca na

trawniku skweru przed okrgtem.

UczestniczyliSmy w catym przebiegu uroczystosci
zalobnych. Bardzo podniostym momentem byt salut
17 wystrzatow z Blyskawicy i przelot pozegnalny for-
macji czterech helikopteréw Marynarki Wojenne;.

Po zakonczeniu ceremonii przy ,Blyskawicy”
trumna Admirala zostata przeniesiona do karawanu a
rodzina i1 przedstawiciele Gdyni, Marynarki Wojen-
nej, goscie zagraniczni udali si¢ na cmentarz do Ba-
nina gdzie zwtoki Admirata ztozone zostaty do grobu.

A. Kroélikowski, S. Wasiljew, A. MalewiczR. Siekanowicz
Tekst S Wasiljew zdjgcia A Wojnarowski

Wspomnienie ze spotkania z Admiralem Karweta

W dniach 23 - 26 lutego 2010r przebywalem
z grupg studentow z Politechniki L.odzkiej, Wydziat
Inzynierii Procesowej i Ochrony Srodowiska na
szkoleniu w Morskiej Stuzbie Poszukiwania i Ratow-
nictwa ,,SAR”. Szkolenie odbywato si¢ dwuetapowo,
pierwszego dnia zajecia teoretyczne w sali wyktado-
wej oraz na stanowisku koordynacji dziatan ratowni-
czych, drugiego dnia - praktyczny udzial w ¢wicze-
niach podnoszenia rozbitka z wody w Brzegowe;j Sta-
cji Ratownictwa we Wiadystawowie.

Trzeciego dnia pobytu w Gdyni, 26 lutego 2010
r. mieliSmy zaplanowane zwiedzanie portu Mary-
narki Wojennej. Punktualnie o godzinie 10-tej zamel-
dowalismy si¢ na bramie. Osoba wyznaczona do
oprowadzania nas po porcie zaproponowala, abySmy
ztozyli swoje rzeczy w dyzurce Dowodztwa 3 Flo-
tylli Okretow.

Zgodnie z tg sugestig przeszliSmy na dyzurke

Podczas sktadania naszych bagazy podszedt do
nas, pelnigcy w tym dniu stuzbe oficera inspekcyj-
nego kmdr ppor. Artur Zahajkiewicz, proszac, aby-
$my si¢ pospieszyli, bo za chwile bedzie wchodzit
Dowddca Marynarki Wojenne;j.

Rzeczywiscie, po chwili w drzwiach stangt wow-
czas wiceadmiral Andrzej Karweta, oficer inspek-
cyjny ztozyt mu meldunek, a ja w tym czasie skiero-
watem do mtodziezy nastepujace stowa: ,,Szanowni-
Panstwo, Dowddca Marynarki Wojennej wiceadmi-
rat Andrzej Karweta”. Wydawalo mnie si¢, ze prze-
kazuj¢ t¢ informacje potgtosem, okazalo sig, ze jed-
nak bylo to na tyle glosno, ze ten m¢j ,,meldunek”
ustyszal rowniez pan Admiral. Podszedl przywitat
si¢, pytajac skad znam jego osobg. Wyjasnitem, ze
jestem cztonkiem Ligi Morskiej i Rzecznej, z tej racji
interesuje si¢ sprawami Marynarki Wojennej, a tym
samym jej kierownictwem. Przekazalem rowniez
wiadomos¢, ze miatem przyjemnos¢ widzie¢ go pod-
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czas uroczystosci zaslubin Polski z Morzem
w Pucku w dniu 10 lutego 2010 r.

Po tych moich wyjasnieniach zapytal, kto to jest
ta mlodziez, ktora stoi obok mnie. Wyjasnitem cel
naszego spotkania informujac jednoczesnie, ze teraz
udajemy si¢ na zwiedzanie portu. Wowczas Pan Ad-
mirat wyrazil zyczenie blizszej rozmowy z mto-
dzieza pytajac jednoczesnie oficera inspekcyjnego,
gdzie mogli bySmy si¢ spotkaé. Oficer poinformo-
watl, ze w gabinecie Dowodcy 3 Flotylli kontradmi-
rata Jarostawa Ziemianskiego.

Padlo polecenie - to prosze prowadzi¢. Weszli-
$my na I pigtro, a nastgpnie do gabinetu Dowodcy.
Pan admirat Ziemianski byt zdziwiony kiedy od Do-
wodcy Marynarki Wojennej ustyszal - prowadze Ci
gosci.

Pan Admiral przywitat si¢ z nami, zapraszajac
aby$ my usiedli przy stole. Nie dla wszystkich star-
czyto miejsc. W kilku zdaniach przedstawitem mto-
dziez, po czym rozpoczela si¢ osobista rozmowa
Pana admirata A. Karwety ze studentami.

Po wojskowemu, kazdy miat si¢ przedstawi¢ i po-
wiedzie¢ kilka stow o sobie. Byli to studenci 5 roku,
ktérzy mieli juz absolutorium, przed nimi tylko praca
magisterska. Poprosit adiutanta, a ten dla kazdego, na
odwrotnej stronie wizytowki wpisywat imi¢ 1 nazwi-
sko studenta, po czym t¢ wizytowke osobiscie podpi-
sywal Pan Admirat wreczajac ja rowniez osobiscie.
Catle spotkanie trwato ponad godzing.

Po wyjsciu z gabinetu Dowddcy 3 Flotylli oficer
inspekcyjny, pan A. Zahajkiewicz wyrazil swoje
zdziwienie zaistnialg sytuacja, mowiac, ze w okresie
jego ponad dwudziestoletniej stuzbie takie zdarzenia
miato miejsce po raz pierwszy.

. Niewatpliwie jest to znak czasu, zmian, jakie
zachodza w Marynarce Wojennej. Po tym spotkaniu
poszlismy do portu, gdzie zwiedzaliSmy m.in. fre-
gate rakietowg ORP ,,Gen. K. Putaski”. Mozna po-
wiedzie¢, ze tez znak czasow, po fregacie oprowa-
dzala nas Pani porucznik Marynarki Wojenne;.

Caly sens tej informacji zawiera si¢ w koncowym
zdaniu pana Admirata A. Karwety. Wreczajac wizy-
towki studentom do mnie powiedziat; ,,A Panu to te-
raz wizytowki nie dam. Z Panem spotkam si¢
w czerwcu na obchodach Dni Morza w Gdyni, to
otrzyma pan prezent dla Waszej Lodzkiej Ligi”.
Niestety, katastrofa pod Smolenskiem wykluczyta
mozliwos¢ takiego spotkani

Budynek Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa SAR

Pani porucznik na ORP ,,Gen K. Putawski
Wspomnienie osobiste, Andrzej Wojnarowsk



Lech Zygmunt Zubielewicz (26.08.1942 — 06.03.2025)
Wspomnienie

Lech Zubielewicz absolwent XXVI LO w Lodzi. Matura 1960 r. Studiowat
Wildkiennictwo na Politechnice L.odzkiej ale po IV roku przerwatl studia i zaczat
prace. Jego praca zawodowa jest zwigzana z ZHP i1 zeglarstwem

Pracowal w Choragwi Ziemi £odzkiej w latach 1959 — 19651 1969 — 1975.
Byt tam organizatorem Harcerskiego Osrodka Wychowania Wodnego 1 pierw-
szym Pilotem Choragwi Ziemi L.6dzkiej. Nastepnie byt kierownikiem Wydziatu
Mtodziezy Starszej, kierownikiem Akcji Letniej 1 zastepcg komendanta ds. or-
ganizacyjnych. Organizowat dla harcerzy ,,Gleby” szkolenia i rejsy morskie
w CWMiW w Gdyni oraz obozy zeglarskie w Funce nad jeziorem Charzykow-
skim.
W latach 1965 — 1967 byt sekretarzem Zarzadu Polskiego Komitetu Pomocy

Spotecznej 1 przez pewien czas pracownikiem Komitetu PZPR 16dz — Polesie.

Potem wrécit do ZHP 1 zostal komendantem Centrum Wychowania Morskiego 1 Wodnego Gtownej Kwa-
tery ZHP. W pracy mial bardzo duze osiggnigcia. Doprowadzil do powigkszenia floty Centrum o % i do
wybudowania jej siedziby w Gdyni przy Skwerze Ko$ciuszki nad basenem jachtowym im. gen. M. Zaru-
skiego.

Organizowat rejsy battyckie floty Centrum oraz rejsy zagraniczne mi¢dzy innymi ,,Zawiszy Czarnego” —
flagowej jednostki ZHP i ,,Polskiego Lnu”. Za Jego kadencji ,,Zawisza Czarny” poptynal do Hawany na
Swiatowy Festiwal Mtodziezy a ,,Polski Len” na rejsy po Morzu Srodziemnym.

W latach 1980 — 2007 byl prezesem przedsigbiorstwa ,,Interster” zajmujacego si¢ produkcja wyposazenia
zeglarskiego 1 zaopatrzeniem dla zeglarzy.

Z harcerstwem zwigzany od 1957 r. kiedy dh Jerzy Miecznikowski zaczat organizowa¢ ZHP na terenie
XXVI LO. To dzigki niemu Leszek Zubielewicz razem z Krzysztofem Pankiewiczem zostali wystani na
pierwszy oboz zeglarski organizowany przez £.6dzka Komende Choraggwi na Kepie Lip nad jeziorem Jezio-
rak.

Po tym obozie Leszek zwiazal si¢ z 41 LZDH i zatozyt przy tej druzynie zastep zeglarski sktadajacy sie
z ucznidow XXVI LO. Kiedy na terenie XXVI LO powstata druzyna zeglarska zastep wlaczyt si¢ do tej dru-
zZyny.

To m.in. cztonkowie tego zast¢pu spowodowali, ze druzyny dziatajagce w XXVI LO — mg¢ska a potem
zenska — przeksztalcity sie w druzyny zeglarskie.

Z druzyng XX VI LO Leszek zaliczyt pierwsze obozy a po maturze przeniost calg swa dziatalnos¢ harcerska
1 zeglarska na wiele lat do ,,Gleby” czyli Komendy Choragwi Ziemi Lodzkiej. Po latach dotaczyto do niego
kilku instruktoréw Osrodka Wodnego ,,Karolew”.

Stopien przewodnika uzyskat w druzynie macierzystej w 1959 r. a nastepne stopnie juz w Komendzie
Choragwi Lodzkiej 1 Gloéwnej Kwaterze ZHP. W 1962 r. podharcmistrza, w 1966 — harcmistrza, w 1975
harcmistrza P.L. (Polski Ludowe;).

Na obozie na Kepie Lip zdobywa stopien zeglarza , nast¢pnie po szkoleniu w CWMiW w Gdyni uzyskuje
stopien sternika jachtowego. Po uzyskaniu odpowiedniego stazu i doswiadczenia w rejsach morskich kolejne
stopnie zeglarskie sternika morskiego i jachtowego kapitana morskiego. Jest takze jachtowym kapitanem mo-
torowodnym, sternikiem bojerowym i instruktorem zeglarstwa.

W czasie rejsOw morskich pehit funkcje poczatkowo zatogi, a potem oficerskie i1 kapitanskie. Zastynat
wsrod zeglarzy jako II oficer czyli oficer ds. zaopatrzenia, ale tez jako znakomity kucharz i serdeczny,
uczynny kolega.

Ma na swoim koncie kilka znaczacych rejsoéw. W 1971 r. rejs na c/y ,,Aldis” dookota Anglii, Irlandii
1 Szkocji z przej$ciem przez cie$niny Pentland Firth. Rejs ten jest zaliczany do wyczyndéw zeglarskich ze
wzgledu na ptywy znoszace jacht na skaty. Rejs ten uzyskat wyroznienie jako Rejs roku 1971. W 1972 — 73
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odbyt rejs na s/y ,,Odkrywea” na Kube. Byto to pierwsze zimowe przejscie polskiego jachtu z zachodu na
wschod w szerokos$ciach 40 rownoleznika ze stynnymi ,,ryczacymi czterdziestkami” przy $rednie sile wiatru
10 w skali Beauforta (silny sztorm). W 1978 r. zaliczyt rejs na Karaiby na s/y ,,Nirwana”. Ptywat tez duzo
w rejsach po cieptym Morzu Srodziemnym i Adriatyckim ale tez z réznymi przygodami po zimnym Battyku.

Lech Zubielewicz prawie cale zycie poswiecit harcerstwu i zeglarstwu.

Za dziatalno$¢ harcerska i spoteczng otrzymat nast¢pujace wyrdznienia: Krzyz Zastugi dla ZHP, Brazowy,
Srebrny 1 Ztoty Krzyz Zastugi, Medal Komisji Edukacji, oraz Brazowa, Srebrng i Ztota Odznake za Zastugi
dla Obronnosci Kraju.

Autor : Barbara Machejko.

Lech Zygmunt Zubielewicz zmart 6 marca 2025 r. Pochowany na Cmentarzu Komunalnym £6dZ — Doty
kwatera XXVIII, rzad 1, grob 18

s/y Zawisza Czarny

s/y Aldis s/y Odkrywca



Nie zyje Nestor lodzkiego zeglarstwa STANISLAW LESZCZAK

Z wielkim smutkiem informujemy, ze na wieczng wachte odszedt Stanistaw Leszczak — zastuzony dziatacz
t6dzkiego i polskiego zeglarstwa, wieloletni cztonek Zarzadu Glownego Polskiego Zwigzku Zeglarskiego
i Cztonek Honorowy PZZ. Z zeglarstwem zwigzany od 1946 r., kapitan jachtowy, instruktor zeglarstwa PZZ,
sternik lodowy, s¢dzia zeglarski, ratownik wodny, morski sternik motorowodny. Wieloletni i zastuzony dzia-
tacz Zwiagzku Harcerstwa Polskiego, w ktérym petnit w latach 1961-1973 funkcje Pilota Choragwi L.odzkiej
ZHP. Jeden ze wspotzatozycieli Lodzkiego Okregowego Zwigzku Zeglarskiego, a od 1962 roku - przez ponad
cztery dekady jego prezes. Organizator 1 zatozyciel wielu klubow 1 stowarzyszen zeglarskich,
w tym Stowarzyszenia Zeglarzy Niepetnosprawnych. Wspotorganizator Festiwali Filmow Zeglarskich Yacht-
film’96, *97 i *98 i wspottworca regionalnego Magazynu Zeglarskiego w TVP Lodz. W latach 1996-2000
inicjator i organizator akcji ,,Zeglarskie wakacje w mieécie”. Uhonorowany licznymi odznaczeniami,
w tym: Zlotym Krzyzem Zaslugi, Krzyzem Kawalerskim i Oficerskim OOP, zlotg odznakg ,,Zastluzony Pra-
cownik Morza”, srebrng odznaky ,,Zastuzony Dziatacz Kultury Fizycznej”, Medalem 1000-lecia Panstwa
Polskiego, odznakg ,,Zastuzony Dziatacz Ligi Obrony Kraju”, honorows odznaka ,,Zastuzony Dziatacz Ze-
glarstwa Polskiego”, Medalem ,,Za Szczegdlne Zastugi dla Zeglarstwa Polskiego.

W tych trudnych chwilach Rodzinie, przyjaciotom i wspotpracownikom Stanistawa Leszczaka przekazu-
jemy wyrazy glebokiego wspotczucia. Czes¢ Jego pamigci!

Odszedt na "Wieczna Warte" nasz serdeczny Kolega
SP

Stanistaw Leszczak

wieloletni Pilot druzyn wodnych w Lodzkiej Komendzie Choragwi ZHP
i wieloletni Prezes Lodzkiego Oddziatu Polskiego Zwiazku Zeglarskiego.
Wspaniaty zeglarz 1 wychowawca wielu pokolen odzkich zeglarzy.

Corce Lidce = Rod=zing i wszystkimi Bliskimi

sktadamy serdeczne wyrazy wspotczucia

Barbara Machejko i Bogdan Malinowski oraz kadra i Zzeglarze

dawnego Osrodka Wodnego ZHP "Karolew"

Pogrzeb odbedzie si¢ w poniedziatek 23 czerwca 2025 o godzinie 12.20
na cmentarzu przy ulicy Lodowej - Zarzew.




Kaplica Cmentarza Sw. Anny na Zarzewie w t.odzi Kaplica Cmentarza Sw. Anny na Zarzewie w Lodzi
Urna z prochami Zmarlego w otoczeniu kwiatow (po lewej) Wactaw Lysakowski i Andrzej Janowski

Pod zadaszeniem ustawionym przez orgahizatora.pogrzebu
m.in. ostatni Komandor KSW LMiR Wactaw Lysakowski

Tekst pochodzi ze strony Polskiego Zwiazku Zeglarskiego Zdjecia S. Wasiljew
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Dzialalno$¢ ORP ,,ORZEL” w II wojnie Swiatowej

Stocznie polskie nie mialy mozliwo$ci zrealizowania budowy okretow podwodnych. W roku 1935
w KMW pod kierunkiem kmdr. por. inz. Stanistawa Kamienskiego i inz. Aleksandra Potyraty opracowano
wymagania ofertowe i rozestano zapytania do stoczni angielskich, amerykanskiej, wloskiej, szwedzkich
1 holenderskich. Zwycigzyta oferta ztozona przez Zjednoczenie Stoczni Holenderskich, w sktad ktorego
wchodzity stocznie N.V. Koninklijke Maatschappij ,,De Schelde” we Vlissingen koto Rotterdamu i Rotter-
damsche Droogdok Maatschappij.

Negocjacje warunkow umowy trwaty od listopada 1935 do stycznia 1936 roku. Holendrzy zgodzili si¢ na
to, by ok. 85% kosztow budowy, uzbrojenia i wyposazenia dwdch okretow podwodnych, obliczanego na ok.
21 min ztotych, pokryte zostato polskimi produktami rolnymi (gtownie jeczmieniem browarnianym), ktére
Polska wyeksportuje do Holandii. Niezaleznie od tego stocznie holenderskie zobowigzaly si¢ sprowadzi¢
z Polski r6zne surowce 1 potfabrykaty: stal, blachy, potowe potrzebnych motorow elektrycznych, akumulato-
row 1 kabli oraz niektore inne elementy wyposazenia okretowego. W sumie warto$¢ tych zaméwien ustalono
na 10% globalnej kwoty kosztu obu okretow.

Podpisanie umowy nastapito 29 stycznia 1936 roku w Hadze.

Przekr6j modelu Orta

Poczatkowo KMW planowata zamowi¢ okrety podwodne o wypornosci 700-900 ton. W przypadku kon-
fliktu z ZSRR okrety te miatyby za zadanie prowadzi¢ rozpoznanie ruchéw radzieckiej floty w Zatoce Finskie;j
oraz przechwyci¢ jej okrety podczas podejscia do polskich wybrzezy. Poniewaz predkos¢ marszowa pancer-
nikéw typu Gangut wynosita 16 w., przechwytujace je okrety podwodne musiaty rozwija¢ predkos¢ co naj-
mniej 20 w., co miatoby im zapewni¢ przynajmniej dwukrotne wyjscie na pozycj¢ ataku w trakcie marszu
tych pancernikow z Kronsztadu do Zatoki Gdanskiej. Jednakze przy éwczesnym poziomie mysli technicznej
stocznie nie byly w stanie podja¢ si¢ skonstruowania okrgtu podwodnego, ktory rozwijatby zadang predkosé
20 w. i miatby jednocze$nie wyporno$¢ mniejszg niz 1100 ton. Dlatego, zgodnie z zalozeniami przedtozonymi
przez Wydzial Budowy Okr¢tow KMW oraz uwagami i wnioskami dowodcéw trzech dotychczasowych pol-
skich okretow podwodnych, zamdwione okrety miaty by¢ wigkszymi od okretéw typu Wilk jednostkami typu
torpedowego. Miaty by¢ one zdolne do prowadzenia dlugotrwatych dziatan krazowniczych z dala od baz.
Ostatecznie projekt zostat opracowany przez grup¢ konstruktoréw pod kierunkiem inz. Guninga i inz. Jacgera
z biura konstrukcyjnego Nederlandische Veerenigde Scheepsbouw Bureaux w Hadze, w ktorej ze strony pol-
skiej wzigli udzial kmdr por. inz. Kamienski 1 inz. Potyrata oraz przy wspotpracy z przedstawicielami Wy-
dziatu Budowy Okretéw i1 innych stuzb KMW.

W projekcie tym przewidziano nastepujace elementy taktyczne 1 techniczne zamowionych okretow:

e 12 wyrzutni torpedowych kalibru 550 mm — po 4 stale na dziobie i rufie oraz 4 obracalne, zamonto-
wane parami na kadtubie naciskotrwatym pod poktadem za i przed pomostem, z mozliwo$cig dostoso-
wania do torped angielskich kalibru 533 mm. przy czym kazdy okret miat zabiera¢ tacznie 20 torped;

e 1 dziato Bofors 105 mm wz. 36 w obracalnej masce przed pomostem;

e | podwdjne automatyczne dziatko przeciwlotnicze 40 mm Boforsa (opuszczane do szybu wodoszczel-
nego);

e 1 podwdjny przeciwlotniczy najci¢zszy karabin maszynowy 13,2 mm Hotchkiss;

e predkos¢ nawodna 20, podwodna 9 weztow;

o zasi¢g plywania 7000 mil morskich przy mozliwos$ci trzymiesigcznego przebywania poza baza;

e testowa glebokos$¢ zanurzenia 80 m.
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W porownaniu z okrgtami typu Wilk, nowo projektowane jednostki miaty mie¢ szereg istotnych ulepszen
1 nowosci konstrukeyjnych (lepsze rozplanowanie pomieszczen, umozliwiajace szybsze wykonanie alarmu
bojowego; przeniesienie wrgg na zewnetrzng strong kadtuba sztywnego, co zwiekszyto powierzchni¢ uzyt-
kowa wewnatrz kadluba; zastosowanie spawania do taczenia elementow stalowych zamiast nitowania, co
zmniejszalo masg¢ 1 zwigkszato wytrzymato$¢; nowoczesna aparatura nawigacyjna, tgcznosciowa oraz hydro-
akustyczna — tej ostatniej nie bylo w ogole na okretach typu Wilk; uzbrojenie przeciwlotnicze chowane
w wodoszczelnych studzienkach), miaty by¢ silnie uzbrojone 1 szybkie, przewyzszajac pod wzgledem wielu
parametréw taktyczno-technicznych okrety podwodne innych panstw basenu Morza Battyckiego, dzigki
czemu’uzyskano nowoczesny typ okretu podwodnego o dchh walorach bojowych.

Okret Wduzym stadium zaawansowania bowy

Prace biura konstrukcyjnego, w ktorych koncowej fazie brali udzial cztonkowie Komisji Nadzorczej,
trwaty do 14 sierpnia 1936. Tego dnia na pochylni stoczni we Vlissingen potozono stepke pod pierwszy
z zamoOwionych okretow.

15 stycznia 1938 odbyto si¢ wodowanie pierwszego z budowanych okretow podwodnych

Prace nad montowaniem instalacji i urzadzen okrgtowych, wyposazenia 1 uzbrojenia trwaty ponad pot
roku, od konca pazdziernika 1937, kiedy to zamontowano gtéwne motory elektryczne, do czerwca 1938,
wowczas bowiem skonczono instalowanie silnikow Diesla 1 baterii akumulatoréw. Latem, kiedy nadchodzit
okres przeprowadzania prob okretu, przyjechata z Polski czg$¢ przysziej zatogi ,,Orta”: przyszty dowddca
komandor podporucznik Henryk Ktoczkowski, jego zastepca, kapitan mar. Jozef Chodakowski 1 przewi-
dziany na oficera broni podwodnej porucznik mar. Andrzej Piasecki oraz podoficerowie specjalisci.

W ich obecnosci, 1acznie z zatoga stoczniowg, przeprowadzano szereg prob na terenie stoczni i w morzu.

Prace te stanowity bezposrednie juz przygotowania do przekazania okretu Polskiej Marynarce Wojenne;.
Odbywaly si¢ one pod nadzorem powotanej w 1938 roku Komisji Odbiorczej Okretow Podwodnych

2 lutego 1939 roku w basenie stoczni Vlissingen odbylo si¢ oficjalne przekazanie okretu i uroczyste pod-
niesienie polskiej bandery wojenne;j, okret przejat pod swoja komende kmdr ppor. Henryk Kloczkowski.

4 lutego 1939 roku ,,Orzet” opuscit Vlissingen i udat si¢ w droge do Gdyni, do ktorej przybyt 7 lutego.

Uroczyste powitanie okretu, uswietniajace obchody Swigta Marynarki Wojennej, odbyto si¢ 10 lutego
w basenie przy Skwerze Kos$ciuszki. Na uroczystosci byli obecni przedstawiciele najwyzszych wtadz pan-
stwowych, Naczelnego Wodza reprezentowat gen. K. Sosnkowski, Marynarke Wojenng: szef KMW kadm.
J. Swirski i dowodca Floty kadm. J. Unrug, obecni byli przedstawiciele LMiK z prezesem jej Zarzadu Glow-
nego gen. Kwasniewskim na czele, komisarz Rzagdu RP mgr Sokdét oraz przedstawiciele lokalnych wtadz,
delegacje stowarzyszen i organizacji spotecznych. Asyst¢ honorowg zapewniala kompania MW wraz z orkie-
strg W trakcie uroczystosci, w ktorej wedhug szacunkéw prasowych uczestniczyto 30 tys. oséb, gen. Sosn-
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Podniesienie bandery wojennej na ORP ,,Orzel”

kowski odstonil na kiosku okretu tablice pamigtkowa. W wygtaszanych przemowieniach podkreslano ofiar-
nos¢ spoteczenstwa, ktore ufundowato okret dla MW. Zaloga otrzymata album 1 odznaki pamigtkowe od
LMiK..

10 luty 1939 ORP ,,ORZEL” w Gdyni w basenie przy Skwerze Kosciuszki

Plany operacyjne na wypadek wojny

Wsrod wielu plandéw operacyjnych, przygotowywanych przed wojng, na wypadek wybuchu konfliktu, byt
okreslony kryptonimem ,,Worek”, oraz rozkaz o kryptonimie ,,Smok”, ktory informowat, ze: ,,otrzymany ja-
kimikolwiek srodkami facznos$ci oznacza rozpoczecie dziatan wojennych przeciw Niemcom.

24 sierpnia kmdr por. Aleksander Mohuczy, dowodca Dywizjonu OP, zarzadzit pelng gotowos¢ bojowa.
Zatogi okretow w ciggu kilku godzin uzupetnity na jednostkach zapasy paliwa, amunicji, torped, Zywnosci
innych srodkow niezbednych do prowadzenia walki na morzu przez 42 dni. Zdano z okrgtow sprzet cwi-
czebny 1 wszystkie przedmioty zbedne, dokonano niezbednych zmian personalnych. Zatlogom polecono prze-
nie$¢ na okrety wszystkie rzeczy osobiste, nie wytgczajgc mundurow wyjsciowych oraz pobra¢ znaki tozsa-
mosci 1 sanitarne opatrunki osobiste.

. Dokonano przegladu mechanizméw i systemow okrgtowych oraz uzbrojenia. Wmontowano detonatory
1 zapalniki bojowe do torped ORP ,,Orzel” pobrat 125 sztuk amunicji do dziata 105 mm i 1200 sztuk amunicji
do dziatka 40 mm. Ptatnik dywizjonu wydat dowddcy ,,Orta” rownowartos¢ 9 tys. dolaréw w ztocie 1 bank-
notach polskich.

Na wodach Zatoki Gdanskiej dowodca okretu otrzymatl od dowodcy Dywizjonu OP rozkaz otwarcia ko-
perty zawierajacej wytyczne planu ,,Worek”. Zgodnie z nim jednostka miata operowac w sektorze wewnetrz-
nym na Zatoce Gdanskiej na zachdd od linii: stara latarnia w Jastarni — uj$cie Martwej Wisty.
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Plan ,,Worek” realizowa¢ miato pie¢ okretow podwodnych
Dywizjonu. Poszczegdlne jednostki mialy zadanie atakowaé
okrety niemieckie znajdujace si¢ w sektorach dozorowania, ktore
uktadaly si¢ gwiazdzi$cie wokot Potwyspu Helskiego i mialy sta-
nowi¢ jego szczelng ostong.

Sektor dla ,,Orla” wybrany zostal z mysla o zabezpieczeniu
podejs¢ do portow w Gdyni i na Helu przed spodziewang akcja
duzych okretow Kriegsmarine. Akwen, na ktorym dziata¢ miat
,Orzel” byt wprawdzie ptytki, jednak wzglednie bezpieczny, bo
znajdowal si¢ w zasiegu baterii artylerii nadbrzeznej z Ptw. Hel-
skiego 1 Oksywia, ktore ubezpiecza¢ mialy jego dzialania.
— w zamyS$le dowodztwa Floty ,,Orzel” mial stanowi¢ odwod
floty. W ramach rozkazu okrety podwodne otrzymaty pozwolenie
na atakowanie okretow przeciwnika klasy kontrtorpedowca
1 wigkszych oraz uzbrojonych lub konwojowanych statkéw handlowych (transportowych).

Sektory operacyjne dla okretow podwodnych w Planie ,,Worek”

Pierwszego dnia wojny, ze wzgledu na catkowita dominacj¢ w powietrzu lotnictwa niemieckiego, ,,Orzet”
zanurzyt si¢ na znaczng glebokos¢ i rzadko dokonywal obserwacji na glebokosci peryskopowej. Wieczorem
jednostka otrzymata dwa komunikaty. Pierwszy z dowodztwa Dywizjonu informujacy o terminach przekazy-
wania komunikatow na okrety podwodne. Drugi z ORP ,,Wilk”, w ktorym informowano o zauwazeniu nie-
mieckich niszczycieli. Po zapadni¢ciu zmroku ,,Orzel” wynurzyt si¢ 1 rozpoczat tadowanie akumulatoréw.
Rankiem 2 wrze$nia o godz. 4.05 okret zanurzyt si¢ 1 rozpoczat patrol w swoim sektorze. Z glebokosci pery-
skopowej dowodca obserwowat nalot niemieckich bombowcow i zatopienie zmobilizowanego przybrzeznego
statku pasazerskiego ,,Gdynia”, ktory miat petni¢ role okretu bazy zmobilizowanych kutréw rybackich, sfor-
mowanych w Oddziat Kutréw Tratlowych. W trakcie nalotu dostrzezono ,,0Orta” 1 kilka samolotow obrzucito
go bombami. Okret zdotal jednak zanurzy¢ si¢ i uniknat uszkodzen. Tego dnia polskie dowodztwo zaplano-
walo przeprowadzenie ataku torpedowego na pancernik ,,Schleswig-Holstein”, ktory wedtug uzyskanych in-
formacji miat wyptyna¢ na wody Zatoki Gdanskiej i ostrzela¢ polskie pozycje na Helu. Dowo6dca Dywizjonu
nadat rozkaz dla ,,Orfa”, aby ten zblizyl si¢ do gdanskiego portu 1 wykonat atak torpedowy po wyjsciu pan-
cernika z kanalu portowego. Dowodca ,,Orta” nie wykonat rozkazu podejscia pod Gdansk, w rozmowie
z oficerami stwierdzil, ze jest tam za plytko, a sama depesza z rozkazem jest niezrozumiala. Z ataku nic nie
wyszto réwniez z tego powodu, ze ,,Schleswig-Holstein” nie opuscit kanalu portowego. ,,Orzel” przebywat
w zanurzeniu do 19.50 nastepnie wynurzyt si¢ 1 rozpoczat tadowanie akumulatoréw.

3 wrzes$nia okret przez caty dzien lezat zanurzony na dnie w poblizu Jastarni. Nie wykonywat patroli na
glebokosci peryskopowej, pomimo tego, ze nie byt atakowany. Nastepnego dnia kmdr ppor. Kloczkowski
zdecydowat o opuszczeniu sektora i skierowaniu jednostki na potnoc w okolice Gotlandii. Wezwat poruczni-
koéw mar. Andrzeja Piaseckiego i1 Floriana Roszaka 1 poinformowat ich, ze ze wzgledu na zagrozenie ze strony
niemieckiego lotnictwa i w celu poszukiwania niemieckich statkow na liniach komunikacyjnych ,,Orzel”
zmienia sektor operacyjny. Decyzje te podjat samodzielnie bez informowania Dowddcy Floty, kontradmirata
Jézefa Unruga oraz dowddcy Dywizjonu, kmdr por. Mohuczego. Jednostka zanurzyta si¢ o godz. 3.50 i po-
ptyneta w strone wejscia do portu gdanskiego, a nastepnie na péinoc. O godz. 15.05 na glgbokosci perysko-
powej ,,Orzel” zostat zauwazony przez niemiecki samolot i natychmiast zanurzyt si¢ glebiej. Po dziesig¢ciu
minutach zostat na gtebokosci 40 metréw obrzucony bombami glebinowymi przez niewielkie okrety niemiec-
kie. Okret zszedt na glebokos$¢ 70 metréw 1 probowal oddali¢ si¢ od miejsca, gdzie eksplodowaty bomby. O
godz. 16.00 kmdr ppor. Ktoczkowski chcac zorientowac si¢ w sytuacji wydat rozkaz wynurzenia si¢ na gle-
bokos¢ peryskopowa. Jednak okret zostal wykryty i ponownie zaatakowany bombami glebinowymi. Przez
20 minut Niemcy zrzucili dziesig¢ bomb. Druga z nich eksplodowata tak blisko lewej burty, ze przez thumik
jednego z silnikoéw diesla zaczeta wlewac si¢ woda. Okret zanurzyt si¢ jeszcze glgbiej, 1 aby nie da¢ si¢ wykry¢
nie zmieniat swojej pozycji. O godz. 22.00 okret poplynal w zanurzeniu dalej na potnoc. Przed pdinoca jed-
nostka wynurzyta si¢, a zaloga dokonata przegladu 1 naprawy m.in. nieszczelnych balastow.

Dowddca na problemy z zotadkiem skarzyt si¢ juz 2 wrze$nia informujac oficeréw, ze zatrut si¢ w kasynie
oficerskim na Oksywiu 31 sierpnia. Od 5 wrze$nia stan dowddcy zaczat pogarszac si¢, od 8 wrzesnia dowodca
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okretu nie przyjmowat zadnych pokarmow poza herbata. Na nierozpoznang chorobe skory chorowato réwniez
kilku cztonkéw zalogi. Sprawa byta na tyle powazna, ze 10 wrzesnia zastgpca dowodcy kapitan mar. Jan
Grudzinski poinformowat dowddce Dywizjonu, kmdr. por. Mohuczego o chorobie Ktoczkowskiego. Wyja-
$nil, ze prawdopodobnie komandor cierpi na chorobe Zotadka i nie moze dalej pelni¢ swoich obowigzkow.
Mohuczy po konsultacji z kontradmiratem Unrugiem przestat na okret rozkaz wysadzenia dowddcy w jednym
z neutralnych portow szwedzkich lub finskich — Ktoczkowski przekonat oficerow, ze najlepszym rozwigza-
niem bedzie zawini¢cie do Tallinna, gdzie mogltby skorzysta¢ z pomocy lekarskiej oraz gdzie mozna bytoby
dokona¢ naprawy sprezarki elektrycznej. Wybdr estonskiego portu dowddca uzasadnial kontaktami, jakie
nawigzal w okresie stuzby w rosyjskiej marynarce oraz podczas wizyt kurtuazyjnych w tym porcie w okresie
miedzywojennym. 13 wrze$nia ,,Orzel” obral kurs na pétnocny wschod i poptynat do stolicy Estonii.

14 wrzesnia w godzinach wieczornych ,,Orzet”, ptynac na powierzchni z zapalonymi §wiattami pozycyj-
nymi 1 pod banderg okoto godziny 21.30 wptynat na wody Zatoki Tallinskiej. Na redzie portu w Tallinnie
stanagt w dryfie 1 nadat aldisem do stacji brzegowej sygnat o przybyciu. Estonczykdéw poinformowano, ze
przyczyna wejscia na wody estonskie jest koniecznos$¢ udzielenia pomocy medycznej dowodcy ,,Orfa”.. Ko-
misja estonska dokonala inspekcji okr¢tu 1 wyrazita zgod¢ na udzielenie kmdr. Ktoczkowskiemu pomocy
lekarskiej w tallinskim szpitalu. Schodzacy na lad dowodca ,,Orta” miat zarazem zatatwi¢ wszystkie formal-
nos$ci zwigzane z pobytem okretu w Tallinnie.

15 wrzesnia o godzinie 11.25-11.35 do ,,Orfa” podptynety tratowiec ,,Sulev” 1 awizo ,,Laine” oraz holow-
nik. Flagowy oficer nawigacyjny estonskiej Marynarki Wojennej, przekazat kpt. Grudzinskiemu, petnigcemu
obowiazki dowddcy ,,0Orfa”, decyzje o internowaniu okretu i1 zatogi. ,,Orzel” zostal zaholowany do basenu
portu wojennego w Tallinnie i zacumowany przy nabrzezu, rufa w kierunku wyjscia z portu. Estonczycy
niezwlocznie przystapili do rozbrajania zalogi z broni osobistej, usune¢li zamki z dziat okretu, zabrali pomoce
nawigacyjne, mapy i dziennik nawigacyjny, rozpoczeli wytadowywanie amunicji i torped. Okret wzigto pod
straz — w poblizu kotwiczyly estonskie okrety, na ,,Orle” wystawiono trzyosobowy posterunek.

Po powrocie na okret kpt. Grudzinski rozkazat por. Piaseckiemu dopilnowa¢ wykonania rozkazu zniszcze-
nia tajnych dokumentow.

Podczas przygotowywania si¢ do wytadunku torped 16 wrzes$nia okazalo si¢, ze dzwig portowy ma za
krétkie ramie by wydoby¢ torpedy z rufowych wyrzutni. Aby to umozliwi¢, wiadze portowe zdecydowaty
0 zmianie ustawienia okretu — w nastepnym dniu okret mial zosta¢ obrocony dziobem w kierunku wyjscia
z basenu. Ponadto mimo polecenia o jak najszybszym wyokretowaniu zalogi, polska zatoga pozostata na
okrecie. To zwigkszato szanse na powodzenie ucieczki, o ktorej cztonkowie zatogi przemysliwali. Wieczorem
16 wrzesnia opracowano plan ucieczki z Tallinna. Przyjmuje si¢, ze jego gldownym autorem i osobg odpowie-
dzialng za realizacje byt por. Piasecki.!

Nastepnego dnia (w niedziele 17 wrzesnia) estonski holownik przestawit ,,Orla” dziobem ku wyjsciu
z portu. Estonczycy przystapili do pracy., Mat Przadak wraz z matem Gieldoniem przecieli stalowg ling, przy
pomocy ktorej miano wyciggac torpede do gory. Nastgpita wigc przymusowa przerwa w pracy. Wymiana lub
naprawa zniszczonej liny miala by¢ dokonana w ciagu kilku godzin, co jednak do wieczora nie nastapito.
Dzigki temu sze$¢ torped pozostato na okrecie. Takze roztaczenie watow srubowych udato sie odwlec, gdyz
gospodarz dzialu maszynowego, starszy bosman Waldemar Foterek, o§wiadczyl Estonczykom kategorycznie,
1z najpierw wszystko musi by¢ doktadnie wyczyszczone i naoliwione, a potem dopiero mozna demontowac.
Inni nadpitowali cumy l3czace okret z nabrzezem od strony burty.

Gdy wszystkie przygotowania dobiegly konca, na wieczornej odprawie kpt. Grudzinski zdecydowat, ze
ucieczka nastapi w nocy z 17 na 18 wrzesnia. Ustalono, Ze sygnal do unieszkodliwienia estonskich straznikow
da por. Piasecki, ktory tez dokonat wyboru ludzi odpowiednich do przeprowadzenia tego zadania. Zalecit on
im kategorycznie, aby obezwtadnienie Estonczykdéw nastgpito w sposob bezkrwawy, mozliwie w jak najbar-
dziej humanitarnej formie. O godzinie 2.00 po tym, jak z poktadu zszedt estonski oficer wizytujacy okret,
por. Piasecki dat sygnat rozpoczecia akcji. Bosmaci Swiebocki i Olejnik podeszli do stojacego przy trapie na
molo straznika, namowili do wejscia na poktad, obezwiadnili go, a potem wciagneli pod poktad. W tym sa-
mym czasie bosman Piegza sterroryzowal pistoletem straznika siedzacego w centrali. Starszy marynarz Cho-
jecki wybiegl na molo z siekierg 1 przecigt kabel elektryczny, zasilajacy okret z sieci portowej. Wskutek
zwarcia zgasty §wiatla w basenie portu, z wyjatkiem nabieznikow.

Na okrecie zarzadzono alarm. Odbijajacy od nabrzeza okret zerwat podpitlowane cumy, jednak kierujac si¢
ku wyj$ciu z portu zostat oswietlony swiatlem reflektoréw, ostrzelany z broni maszynowej i wszedt na ostroge
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falochronu. ,,Orzel” zostatl unieruchomiony, uszkodzeniu ulegl przecinak sieci na dziobie okretu, jednak za-
todze udato si¢ $ciagnaé okret z falochronu i kontynuowaé ucieczke. Glgboko§¢ morza (okoto 35 metrow)
pozwolita mu na stopniowe zanurzanie. Wkrétce zniknat pod powierzchnig wody, by po przejsciu kilku mil
potozy¢ sie na dnie. Estonczycy wystali okrety i samoloty, ktore w dniach 18-19 wrze$nia poszukiwaty
,Orta”. Kiedy zapadly ciemnosci, ,,Orzel” wynurzyt si¢ na powierzchni¢ i rozpoczat tadowanie akumulatorow

Po ucieczce z Tallinna kapitan Grudzinski zdecydowal, ze okret bedzie operowat na Battyku do czasu
wyczerpania zapasOw paliwa, prowiantu oraz stodkiej wody, a nast¢pnie, zgodnie z rozkazem Dowddztwa
Floty z 14 wrze$nia 1939 roku, skieruje si¢ przez Cie$niny Dunskie do Anglii. Zadanie to bylo utrudnione,
poniewaz zatoga nie dysponowala mapami nawigacyjnymi, a dziatalno$¢ na ptytkim akwenie obfitujagcym
w wyspy 1 mielizny byta niebezpieczna. Wieczorem 18 wrzesnia, tuz po wynurzeniu Grudzinski zawiadomit
tekstem otwartym Dowoddztwo Floty o ucieczce z Tallinna oraz o braku map i szyfrow. kmdr Mohuczy prze-
kazat réwniez tekstem otwartym na okret odpowiedz o mozliwosci pobrania map i szyfrow, nie wskazat jed-
nak miejsca, gdzie mozna to uczyni¢ — liczac na intuicj¢ kpt. Grudzinskiego, ze jedynym miejscem, gdzie
operacji takiej mozna dokona¢ jest Hel. Radiogram ten nie zostat jednak na okrecie odebrany. Odebrano na-
tomiast radiogram z ORP ,,Rys$”, ktory zaoferowal przekazanie wtasnych map i szyfrow w zwiagzku z tym, ze
w wyniku uszkodzen kierowa¢ si¢ musiat do Szwecji. Grudzinski w obawie przed niemieckimi okretami nie
podat swojej pozycji i do spotkania z ,,Rysiem” nie doszto. O godz. 20 przed dziobem dostrzezono trzy okrgty
wojenne. Dowodca obral kurs potnocny wschdd i1 omijajac przeciwnika skierowat okret w kierunku Wysp
Alandzkich. Poniewaz prowadzenie doktadnej nawigacji bez map bylo bardzo utrudnione, postanowiono zdo-
by¢ je na pierwszym napotkanym statku. W migdzyczasie na poktadzie znaleziono przeoczony przez Eston-
czykow spis latarn. W odnalezionej ksigzce znajdowaty si¢ informacje o charakterystyce i sektorach $wiece-
nia kazdej latarni 1 ptawy oraz ich wspotrzedne geograficzne. Na tej podstawie oficer nawigacyjny ppor. mar.
Marian Mokrski wykonat odrgczng mape Battyku. Na arkuszu o wymiarach 90 x 50 cm sporzadzit siatke
mapy od dlugosci 25°E do 6°E 1 szerokosci od 60°N na pétnocy do 54°N na potudniu i zaznaczyt potozenie
latarn 1 ptaw, dzigki czemu mozna bylo zorientowac si¢ o potozeniu linii brzegowej. Mape stopniowo uzu-
pelniano o wlasne obserwacje potozenia ladu (np. skate, na ktorg wpadt okret podczas sterowania kursem
pénocnym w celu zorientowania si¢ w potozeniu, oznaczono jako ,,Kamienny kres péinocnych szlakow”).
Mapa objeta swym zasiegiem niemalze caly Battyk z wytaczeniem Zatoki Botnickiej oraz czesci Zatoki Fin-
skiej. Nazwano ja ,,Mapa Battyku nr 1”. W podobny sposéb stworzono tez mape Ciesnin Dunskich.

Wieczorem 19 wrzesnia na okret dotarta wiadomos¢ nadawana przez BBC o ucieczce okretu z Tallinna
oraz zamordowaniu estonskich wartownikéw. Kpt. Grudzinski, aby obali¢ te doniesienia podjat decyzje
o wysadzeniu Estonczykow w jednym z neutralnych portow. Problem stanowit jednak brak map z wejsciem
do portow. Wobec tego zdecydowat o wyokretowaniu wigzniow u wybrzezy Gotlandii. W nocy z 20 na 21
wrze$nia okret zblizyt sie na odlegto$é 2 Mm od wysepki Ostergarnsholm, a obaj estonscy marynarze uprzed-
nio wyposazeni w prowiant, butelke alkoholu i pieniadze (po 50 dolaréw na pokrycie kosztéw powrotu do
Estonii) oraz wrgczony im list do dowddcy estonskiej marynarki, poptyneli do brzegu jedyng todziag okretows.
Po wyokretowaniu Estonczykow ,,Orzel” skierowat si¢ na potudniowy zachod.

Po wydostaniu si¢ ,,Orta” z Tallinna Niemcy wstrzymali zegluge handlowa 1 wzmocnili sily patrolowe.
Obecnos¢ ,,Orla” na srodkowym Baltyku zmusita Kriegsmarine do zaangazowania duzych sit w akcjach ZOP:
oprocz lotnictwa przeznaczono w tym celu pi¢¢ flotylli potawiaczy min oraz zmobilizowane kutry rybackie,
ponadto do Marinegruppenkommando Ost przydzielono dodatkowe §cigacze, ktdre patrolowac mialty pode;j-
scia do ciesnin dunskich w celu zapobiezenia przedarcia si¢ polskiego okretu. Okret przez kilka dni operowat
na wschod od Olandii, gdzie przy Lawicy Hoburg przez peryskop dostrzezono niemiecki uzbrojony statek
ptynacy do Lipawy. Grudzinski przygotowywat si¢ do ataku torpedowego, jednak podczas manewrowania
jednostka weszta na mielizng. Dowodca rozkazal zwigkszy¢ obroty maszyn, ale to nie przyniosto oczekiwa-
nego rezultatu, a dodatkowo krawedz wiezy wytonita si¢ na powierzchni¢. Grudzinski wydatl rozkaz wywie-
szenia sygnatu flagowego nakazujacego zatrzymanie si¢ niemieckiego statku. Jednostka zatrzymata sie, ale
zaczeta nadawac zaszyfrowane wiadomosci, ktore przechwycita radiostacja ,,Orta”. Niewiele potem od potu-
dnia zauwazono nadlatujacy niemiecki wodnosamolot typu Heinkel. Po zauwazeniu nieprzyjacielskiego sa-
molotu ,,Orzel” zszedt z mielizny i zanurzyt sie. Samolot zrzucit kilka bomb, ktore wybuchty na mieliznie™.
W tym czasie niemiecki statek oddalit si¢ na tyle daleko, ze ,,Orzel” nie mdgt go juz zaatakowac. Okret
kontynuowat rejs na potudnie, a przez kilka nastgpnych dni patrolowat wody migdzy Gotlandig a wyspa Born-
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holm. Nie napotkal jednak zadnych statkow, ani okrgtow niemieckich. Z drugiej strony musiat unikac patro-
lujacych samolotow i $cigaczy, zanurzajac si¢ na duza glebokos¢ lub ktadac si¢ na dno morza. Podczas wy-
nurzania si¢ na glebokos$¢ peryskopowa na okrecie dostrzezono trzy niszczyciele. Do ataku nie doszto ze
wzgledu na duzg przewage przeciwnika. Tym bardziej, ze zaloga ,,Orta” byta juz mocno przemeczona,
a Swiebocki, Oczkowski i Przadak chorowali. Na okrecie zaczelo rowniez brakowaé stodkiej wody. Wypa-
rownik shuzacy do destylowania stonej wody mogt by¢ uzywany tylko wowczas, gdy okret ptynat z predkoscia
12 weztow na silnikach diesla, co wobec koniecznosci oszczgdzania paliwa nie byto do zaakceptowania przez
dowodce. Przegladu i napraw wymagal rowniez sam okrgt. W wyniku wyszczerbienia piér srubowych
zmniejszyta si¢ szybko$¢, wadliwie dziatat tez ster kierunkowy. Problemy te oraz zmniejszajacy si¢ zapas
ropy spowodowaty, ze kpt. Grudzinski 7 pazdziernika zdecydowat si¢ opusci¢ Battyk i1 skierowatl okret na
Kattegat, z zamiarem przejscia do Anglii.

Dzien przed rejsem w stron¢ Sundu okret spedzit zanurzony w rejonie na zachdéd od Bornholmu u potu-
dniowo-wschodnich wybrzezy Skanii. Na podstawie nowych map opracowanych przez ppor. Mokrskiego
0 godz. 21.00 w nocy z 7 na 8 pazdziernika 1939 roku wyptynat w kierunku zachodnim po drodze mijajac
Ystad. Podczas przejscia napotkatl patrolujace okrety niemieckie i szwedzkie, a jeden z nich o$wietlit go re-
flektorem. Na patrolowcu nie dostrzezono jednak okretu podwodnego, a ,,Orzel” zanurzyt si¢. Nastepnego
dnia o godz. 9.35 okret wynurzyt si¢ 1 rozpoczat fadowanie baterii. Caty dzien spegdzit zanurzony na glgboko-
sci 28—30 metrow na potudniowy zachdd od Trelleborga.

O godz. 19:45 okret wynurzyt si¢ i obral kurs na cie$ning Sund. Ppor. Mokrski zdecydowat si¢ na przejscie
zachodnim, glebszym kanatem Drogden migdzy wyspami Amager i Saltholm. Waskie, plytkie przejscie
,Orzel” sforsowat ptynac na powierzchni, z niemal catg zatogg na pomoscie i na platformie dziata, z wywie-
szong recznie wykonang banderg Szwecji, a w przedziatach mechanizmoéw pomocniczych, centrali, diesli

i silnikéw elektrycznych zostala tylko niezbedna obsada. Bylo to podyktowane wzgledami bezpieczenstwa:
wykrycie okretu w tym miejscu uniemozliwiato jednostce zanurzenie si¢ 1 unikniecie zatopienia. W czasie
przejscia okret wszedl na skaty, ale dzigki manewrowaniu silnikami udato si¢ z nich zej$¢. Po minigciu Dro-
gden, na poludniowy wschod od wyspy Ven okoto poétnocy okret zanurzyt si¢ na glgbokosci 30 metrow
1 przelezal na dnie do wieczora 9 pazdziernika. W dalszg droge wyruszyl po godz. 20.00. Wedtug bosmanmata
Tomasza Przadki ,,Orzel” ptynal p6t mili za statkiem handlowym ptyngcym kursem na péinoc.

Ostatni odcinek Sundu, podobnie zreszta jak poprzednie, przebyto w stanie petnej gotowosci do ewentu-
alnego opuszczenia oraz zatopienia okretu na wypadek wykrycia 1 zaatakowania go przez sity wroga.
10 pazdziernika okret byl juz na wodach Kattegatu. Duzy ruch statkéw handlowych oraz okr¢tow wojennych
spowodowat, ze Grudzinski postanowit przeprowadzi¢ patrol pomiedzy przyladkiem Kullen, a wyspg Anholt.
Przez caty dzien nie napotkano jednak Zzadnego celu, a statki handlowe plynety szwedzkimi wodami teryto-
rialnymi. Rankiem nast¢pnego dnia okret dotart do przyladka Skagen i wptynat na wody Skagerraku. Réwniez
1 tutaj Grudzinski liczac na napotkanie statkdw niemieckich przez catg dob¢ prowadzit patrol. Zte warunki
atmosferyczne w postaci silnego wiatru i wzburzonego morza utrudnialy to zadanie. Okret nie wykryt zad-
nego wrogiego statku, a dodatkowo w odleglosci 15 mil od latarniowca ,,Skaw” wszedt na pole minowe, z
ktorego udato si¢ wyptynaé. Podczas przejscia przez Sund okret trzykrotnie wszedt na mielizng, a wstrzasy
spowodowane prébami uwolnienia si¢ uszkodzity radiostacj¢ okretowa, przez co Grudzinski nie mogl zawia-
domi¢ Brytyjczykéw o ucieczce z Baltyku. Przed potudniem 12 pazdziernika ,,Orzel” obrat kurs 253° na
zachdd 1 przez Morze Péinocne skierowat si¢ do punktu zbornego wyznaczonego przez Dowddztwo Floty dla
okretow przedzierajacych si¢ do Anglii — znajdowat si¢ on 30 Mm na wschdd od Isle of May przy Firth of
Forth, tacznos¢ z radiostacja w Rosyth miata by¢ zawczasu nawigzana na czgstotliwosci 133 kHz. Przez caty
ten czas panowata sztormowa pogoda. Byt to trudny okres dla wyczerpanej sze$ciotygodniowym rejsem za-
togi. Okret mogl wplyna¢ na angielskie pole minowe lub zosta¢ zatopiony przez sojusznicze okrety eskor-
towe. Rankiem 14 pazdziernika ,,Orzel” dotart na wysoko$¢ Firth of Forth w Szkocji. Radiotelegrafiscie udato
si¢ naprawic¢ radiostacj¢ i o godz. 6.00 z okretu nadano radiogram otwartym tekstem. Odebrata go brytyjska
stacja brzegowa 1 przekazala dalej Royal Navy. O godzinie 11.00 w odlegtosci 30 Mm od Isle of May ,,Orzet”
spotkat si¢ ze specjalnie wystanym w tym celu angielskim niszczycielem HMS ,,Valorous” , ktory dopro-
wadzit go do portu w Rosyth.
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Po wlaczeniu w sktad brytyjskiej 2. Flotylli Okre-
tow Podwodnych ORP ,,Orzel” otrzymat numer bur-
towy ,,85A” HMS ,,Forth” byt okretem-bazg dla bry-
tyjskiej 2. Flotylli Okretéow Podwodnych, do ktorej
przydzielono ,,Orfa”. W jego pomieszczeniach ma-
rynarze przechowywali swoje rzeczy osobiste i od-
poczywali w przerwach pomigdzy misjami bojo-
wymi.

Wraz z przybyciem do Wielkiej Brytanii wylonilo si¢ wiele problemoéw technicznych i organizacyjnych.
Poglebialy je nieznajomos¢ jezyka angielskiego oraz braki w umundurowaniu wyj$ciowym. Okret po krotkim
pobycie w Rosyth zostat skierowany do stoczni Caledon Shipyard w Dundee, gdzie zostal zadokowany
1 poddany remontowi wraz z ORP ,,Wilk”. Okr¢t poza nieszczelnoscig w balastach i1 zbiornikach miat takze
uszkodzony kiosk i dzidb. Ster pozbawiony byt ostony, piora $rub byly wyszczerbione, uszkodzony byt falsz-
kil. Naprawy wymagato réwniez uzbrojenie okretu. W dziale okretowym brakowalo zamkow wyjetych
w czasie internowania w Tallinnie. Nowe trzeba bylo zaméwi¢ u producenta w Szwecji, gdyz w Anglii nie
bylo tego typu dziat i czesci do nich. Podobnie wygladata sprawa z aparatami torpedowymi, ktore byty przy-
stosowane do angielskich torped typu ,,AB”, jednak byly to torpedy produkowane wylacznie na eksport,
okrety Royal Navy uzywaty torped typu Mark VIII. Udato si¢ jednak sprowadzi¢ z Francji dla okretéw pod-
wodnych i niszczycieli 27 torped wz. 1924V, zamdéwionych jeszcze przed wojng.

W tym czasie zatogi ORP ,,Orzet”, jak i ORP ,,Wilk” wypoczywaty korzystajac z goscinnosci Zarzadu
Miejskiego w Dundee, ktory umozliwil im bezplatne korzystanie ze srodkéw komunikacji miejskiej, seansow
filmowych, lodowiska i basenu ptywackiego. W Dundee 16 listopada zatogi obu okretow odwiedzit gen. Si-
korski, odznaczajac kpt. Grudzinskiego Krzyzem Virtuti Militari V klasy, a czterech oficerow i szesnastu
podoficeréw i marynarzy Krzyzem Walecznych. Remont zakonczyt si¢ 1 grudnia 1939 roku. Po opuszczeniu
doku remontowego okret wraz z ,,Wilkiem” poptynat do bazy w Rosyth. Zatogg okretu uzupetniono o angiel-
ska grupe tacznikowg. W Rosyth bazg polskich okretow byt okret HMS ,,Forth™. Obie polskie jednostki we-
szty w sklad Drugiej Flotylli Okretow Podwodnych ORP ,,Orzel” otrzymat namalowany na kiosku duzy
rozpoznawczy numer burtowy: 85A. 8 grudnia 1939 ujawniono publicznie fakt pobytu ,,Orla” 1 ,,Wilka”
w Wielkiej Brytanii. Wkrotce po tym krol Jerzy VI 11 grudnia 1939 nadat kapitanowi Grudzinskiemu odzna-
czenie Distinguished Service Order.

Przedtuzajacy si¢ pobyt w porcie negatywnie wplywat na morale zalogi. Sytuacja zmienita si¢ po §wigtach
Bozego Narodzenia. Okret zostal przydzielony do konwojowania niewielkiego konwoju zdazajacego do Ber-
gen. ,,Orzel” wyszedt z Rosyth 29 grudnia i1 dotaczyt do eskorty konwoju ONG6, ktéry sktadat si¢ z czterech
statkow, a eskort¢ stanowily cztery niszczyciele typu E. ,,Orzel” rozwijajacy predkos¢ 19 weztow na po-
wierzchni z powodzeniem moégl peti¢ nietypowa dla okretu podwodnego role eskortowca. W nocy dwa
frachtowce zgubity si¢, jednak zostaty odnalezione przez eskorte i konwoj bez przeszkod dotart do celu. Tego
samego dnia ,,Orzel” dotaczyl do eskorty sformowanego w Bergen konwoju HN6, w sktad ktorego wehodzito
35 statkow udajacych si¢ do portow Szkocji. Konwoj 4 stycznia zawinat do portu Methil na potnoc od Edyn-
burga.

Na pierwszy samodzielny patrol (drugi rejs bojowy z baz brytyjskich) ,,Orzet” wyszedt 18 stycznia. Jego
zadaniem bylo prowadzenie obserwacji wyjscia z norweskiego fiordu Skudenes. Z portu wyszedt w eskorcie
dwoch brytyjskich niszczycieli 1 skierowal si¢ na wody norweskie. Do wyznaczonego sektora doptynat na
powierzchni 19 stycznia. W sektorze operacyjnym od wczesnych godzin rannych okret prowadzil patrol na
glebokosci peryskopowej, a wieczorem wynurzat si¢ w celu natadowania akumulatoréw. Sytuacja ta powta-
rzata si¢ kazdego dnia przez dwa tygodnie. 21 stycznia hydroakustyk okretu ustyszat odglosy 15 odlegtych
wybuchow podwodnych. W trakcie patrolu z okr¢tu zaobserwowano trzy wodnosamoloty, najprawdopodob-
niej norweskie, oraz 21 statkéw handlowych, ptynacych przy brzegach Norwegii. Okret nie napotkal zadnego
celu, 27 stycznia zakonczyt patrol 1 wrécit do bazy.

Na drugi patrol ,,Orzel” wyptynal 10 lutego przed 18.00 i 12 lutego dotart na wyznaczong w rozkazie
pozycje patrolowania. W dniu nastepnym dwukrotnie na rozkaz zmieniat rejon patrolowania, tak by 15 lutego
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objac¢ dozor w sektorze E1, gdzie zaobserwowat niezidentyfikowany statek handlowy. 17 lutego okret prze-
szedl do Fossingfjordu — u wybrzezy norweskich zauwazono sze$¢ statkow handlowych, z ktérych trzy
zidentyfikowano jako dunskie. Nast¢pnego dnia okret powrocit do sektora E1. W trakcie patrolowania hydro-
akustycy ustyszeli kilkanascie odlegtych eksplozji, zaobserwowano tez dwa samoloty, z ktorych jeden roz-
poznano jako niemieckiego Heinkla. 22 lutego patrolowanie zakonczono, okrgt powrdcit do Rosyth 23 lutego.

26 lutego Druga Flotylle w Rosyth wizytowal krél Jerzy VI. Odwiedzit on zatogi obydwu polskich okretow
podwodnych.

Trzeci patrol ,,Orta” rozpoczat si¢ 5 marca 1940 roku okoto godziny 19.30. Zadaniem byto przechwycenie
okretu zaopatrzeniowego ,,Altmark”™ (ktory jednak juz znajdowat si¢ woéwczas w Kilonii). Od 7 do 10 marca
,Orzel” patrolowal w sektorze E1; zaobserwowano tam liczne kutry rybackie i ustyszano 42 odlegte pod-
wodne eksplozje. 10 marca po godz. 20 okret otrzymat rozkaz zblizenia si¢ do wybrzezy dunskich w celu
przechwycenia niemieckiego statku ,,Helene Russ”. Wkrotce po pétnocy z okretu wykryto dwie niezidenty-
fikowane jednostki plynace razem, jednak ze wzgledu na staba widoczno$¢ 1 konieczno$¢ zejscia im z kursu,
utracono z nimi kontakt (p6zniej ustalono, ze prawdopodobnie byl to poszukiwany frachtowiec w eskorcie
niszczyciela). Godzing pozniej wykryto kolejny statek, z ktorym réwniez utracono kontakt we mgle. O 9.06
wykryto kolejny statek, po czym wobec braku oznaczen pozwalajacych na ustalenie przynaleznosci, Grudzin-
ski rozkazat wynurzy¢ si¢ i zazadat stawienia si¢ na okregcie podwodnym oficera z ksigzkami okretowymi. Po
przybiciu do burty ,,Orla” okazato si¢, ze byt to dunski statek ,,Tomsk”, wiozacy jaja 1 bekon z Danii do
Anglii, w zwigzku z tym zostat zwolniony. ,,Orzel” powrdcit do patrolowania sektora E1. 17 marca spotkat
na trasie brytyjski okret podwodny HMS ,, Trident” . Roéwniez pozostate jednostki Flotylli nie odnotowaty
w tym czasie zadnych sukcesow. Wynikato to gldéwnie z tego, ze niemieckie statki handlowe ptywaty wzdhuz
wybrzezy norweskich idac do Narwiku i1 rzadko wptywaty na pelne morze. 17 marca ,,Orzel” wrécit do Ro-

Kapitan Grudzinski

3 kwietnia ,,Orzel” wyptynal na swoj czwarty (wedtug innej numeracji, piaty) patrol u wybrzezy Norwegii.
W tym czasie jego uzbrojenie oprocz torped stanowity nadal tylko dwa karabiny maszynowe Lewis, z powodu
braku zamkow do dzial. Pierwsze trzy dni w drodze do wyznaczonego sektora przebyl w wynurzeniu, sektor
osiggnal 7 kwietnia. Zadaniem okr¢tu byto zatrzymywanie 1 rewidowanie statkow neutralnych, ktore opusz-
czaly norweskie porty oraz wszystkich statkéw niemieckich ptynacych w tym rejonie. Patrolujac akwen
w rejonie Lillesand, 8 kwietnia okoto godziny 10.00 ,,Orzel” wykryt statek ptynacy bez bandery, po czym w
ciggu godziny zblizyt si¢ do niego w zanurzeniu. Niedoktadnie zamalowana nazwa statku (,,Rio de Janeiro”)
1 nazwa portu macierzystego (Hamburg) wskazywaty, ze jest to statek niemiecki. Statek ten w ramach operacji
»Weserilibung” — inwazji na Norwegie, przewozit 313 zolierzy niemieckich i sprzet wojskowy, przeznaczony
do desantowania w Bergen. Po wstepnym rozpoznaniu ,,Orzel” wynurzyt si¢ i flagami kodu sygnatowego
nadat na statek polecenie zastopowanie maszyn i przybycie kapitana wraz z dokumentami. Jednak na ,,Rio de
Janeiro” zwickszono predkos¢, chcac uciec na terytorialne wody Norwegii. ,,Orzel” ruszyt w pogon i1 oddat
dwie serie ostrzegawcze z karabinu maszynowego oraz wycelowat armate, w rezultacie czego statek zatrzy-
mat si¢ 1 przekazano z niego, ze sygnat zostat zrozumiany. Poniewaz kapitan kontrolowanego statku zwlekat
z przybyciem — spuszczono szalupe, ktora posuwala si¢ opieszale, a jednoczes$nie na ,,Orle” przechwycono
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sygnat radiowy z wezwaniem pomocy nadany z ,,Rio de Janeiro”, kpt. Grudzinski polecit przekaza¢ na kon-
trolowany statek ostrzezenie o torpedowaniu za 5 minut i polecenie natychmiastowego opuszczenia statku.
Niemiecki dowddca nie zastosowat si¢ do niego. Dowodca ,,Orta” nakazat o 11.45 (wedhug innych relacji,
12.05) odpali¢ torpede, ktora trafita statek w prawa burte na Srodokreciu Po trafieniu zatoga statku i przewo-
zeni w ukryciu na jego poktadzie niemieccy zotnierze rozpoczeli ewakuacje, jednoczesnie z ,,Orla” zaobser-
wowano od strony norweskiego wybrzeza zblizajace si¢ dwie jednostki nawodne i samoloty, w zwigzku
z czym okret zanurzyt si¢. Poniewaz obserwowany statek nie tonat, a ci, ktérzy opuscili statek, zaczeli na
niego powracac, kpt. Grudzinski zdecydowat o dokonaniu ataku torpedowego w druga burte statku, okrazajac
go pod wodg. O godz. 13.15 wystrzelono kolejng torped¢ z potozenia podwodnego, po trafieniu ktérej ,,Rio
de Janeiro” przetamat si¢ i w ciggu trzech minut zatonat. Zgineto 19 cztonkow zalogi oraz 164 przewozonych
na poktadzie zohierzy, utracono takze cztery armaty przeciwlotnicze 105 mm, sze$¢ armat 20 mm, 71 pojaz-
déw, 73 konie oraz 292 tony zaopatrzenia ,,Orzel” poinformowat o rezultacie swoich dziatan dowddztwo
flotylli w Rosyth. W oparciu o ten meldunek Admiralicja nadata tego dnia komunikat w radio:

Dzis w potudnie brytyjski okret podwodny na patrolu storpedowat i zatopit obok Lillesand na potudniowym
wybrzezu norweskim niemiecki statek zaopatrzeniowy ,,Rio de Janeiro” o 6800 tonach. ,,Rio de Janeiro”,
liniowiec z Hamburga, mial na poktadzie okoto 400 Zotnierzy i sprzet wojenny. Wigkszos¢ zotnierzy zatonela
ze statkiem.

Sukces ,,Orta” polegat nie tylko na zatopieniu transportowca z wojskiem, ale przede wszystkim na zdema-
skowaniu niemieckiego zamiaru ataku na Norwegi¢. Zarowno mundury Zotnierzy — ofiar storpedowania, za-
obserwowane przez zatoge ,,Orta”, jak 1 zeznania niemieckich rozbitkéw, wyratowanych przez jednostki nor-
weskie, $wiadczyly o tym, ze operacja inwazyjna przeciwko Norwegii (desant zaplanowano na 9 kwietnia)
jest w toku.

9 kwietnia okoto potudnia ,,Orzel” wykryl w swoim sektorze trzy niemieckie patrolowce (uzbrojone traw-
lery). Nast¢pnego dnia wieczorem ponownie je napotkal, i po ich rozdzieleniu sig, o 18.22 zaatakowal jeden
z nich z odlegtosci ponad 200 m dwiema torpedami. Atak byl jednak z nieznanych przyczyn nieskuteczny,
gdyz torpedy nie trafily (albo nie zadziataty ich zapalniki) i wybuchty dopiero po chwili. Polski okret w oba-
wie przed kontratakiem musial zej$¢ glebiej i nie mogt dobrze obserwowac skutkow ataku; z relacji wynika,
ze nie byl jednak atakowany bombami giebinowymi. W starszych zrodtach przypisywano ,,Ortowi” mozliwe
zatopienie jednostki, jednak powojenne analizy nie potwierdzily tego. Atakowany okret zidentyfikowano
pozniej jako patrolowiec pomocniczy V 705 ,Fritz Resler”. Operujac w wyznaczonym sektorze 12 kwietnia
,Orzel” znalazt si¢ na kursie wrogiego konwoju, w ktérego sktad najprawdopodobniej wchodzit transportu-
jacy wojsko frachtowiec ,,Itauri” (6338 BRT) i statek-putapka Schiff 35 albo Schiff 40, eskortowane przez
dwa pomocnicze patrolowce. Dowddca ,,Orta” cheiat zaatakowac statki, lecz pozycja byta nieodpowiednia
do uzycia dziobowych wyrzutni torped, a przednia obrotowa wyrzutnia ulegta zacigciu. Podczas obrotu rufo-
wej wyrzutni, zanurzony okret podwodny zostat dostrzezony i statek zmienit kurs, po czym od 12.10 do 14.30
,Orzet” byl nieskutecznie obrzucany 20 bombami lub bombami gltebinowymi przez samoloty, a nastepnie
21 bombami giebinowymi przez okrety eskorty. Dopiero w nocy okret mégt wyptynaé na powierzchnie
1 przystgpi¢ do tadowania baterii. Nastgpnego dnia jednak zostat wykryty 1 byt do wieczora poszukiwany
1 czterokrotnie atakowany przez okrety niemieckie, facznie 20 bombami gtebinowym. W nocy okret wynurzyt
si¢ 1 odebral rozkaz zmiany sektora. O swicie 14 kwietnia ,,Orzel” zmienit sektor, lecz ponownie zostal okoto
9.00 wykryty przez $cigacz torpedowy i przez caly dzien atakowany 50 bombami glgbinowymi, z ktérych
potowa spadta blisko, zwigkszajac przecieki. 15 kwietnia okret otrzymat rozkaz przejscia do sektora C9, znaj-
dujacego si¢ w poblizu Skagerraku. Tam réwniez okret byl tropiony przez nieprzyjacielskie jednostki na-
wodne, ktore zrzucaty bomby glebinowe, lecz w oddali. Doszlo wowczas do niekontrolowanego wynurzenia,
po czym w toku awaryjnego zanurzenia okret zszedt na glebokos$¢ az 96, a wedlug innych informacji
105 metréow. Tuz po potnocy 16 kwietnia przyszedt rozkaz z poleceniem zakonczenia patrolu i 18 kwietnia
okoto potudnia ,,Orzel” powrdcit do bazy.

Na przedostatni, jak si¢ p6zniej miato okazac, patrol ,,Orzet” wyptynat 28 kwietnia. Po dwéch dniach okret
przybyl do rejonu patrolowania, wyznaczonego przez rozkazy Admiralicji — bylo to w poblizu wybrzeza nor-
weskiego, na wysokos$ci portu Stavanger. Stamtad skierowany zostat w rejon Jederens. W trakcie rejsu
z okretu wielokrotnie spostrzegano dryfujace miny morskie. 3 maja okret otrzymat rozkaz przeprowadzenia
rozpoznania w rejonie na potnoc od rownoleznika 59°N. Wykryl tam 4 maja grupg niemieckich tralowcow,
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ktorych zadaniem najwyrazniej byto oczyszczanie akwenu z min. Tego dnia wieczorem okret przeszedt, zgod-
nie z otrzymanym rozkazem, na pozycj¢ 58°00'N 06°30'E. W trakcie patrolowania 6 maja dostrzezono na
brzegu wrak statku handlowego. 8 maja okret otrzymat rozkaz przeprowadzenia rozpoznania na potudnie od
dotychczasowego rejonu patrolowania — na wyznaczonej pozycji zaobserwowano dryfujace miny, obecnos¢
niemieckiego Scigacza, ustyszano niezidentytfikowane podwodne wybuchy. Wieczorem okregt otrzymat pole-
cenie zakonczenia patrolu. W drodze powrotnej ,,Orzet” zostal zaskoczony we mgle przez samolot, rozpo-
znany jako niemiecki Dornier Do-16. Zblizajacy si¢ samolot odgoniono ogniem karabin6w maszynowych,

po czym okret zanurzyt si¢, unikajac kolejnego nalotu. ,,Orzet” powrocit do Rosyth 11 maja.

. Na ostatni patrol na Morze Potnocne ,,Orzel” wyptynat z Ro-
syth 23 maja 1940 roku o godz. 23.00. Zgodnie z rozkazem
miat si¢ uda¢ do péinocnej czesci sektora ,,A3” (w centralnej
czeSci Morza Pdélnocnego, pomiedzy 55°10'N a 54°30'N i
03°30'E a 04°25'E), gdzie dotart 24 maja. 1 czerwca o 15.06
rozkazem Admiralicji wyznaczono ,,Ortowi” nowy sektor —
»A1” (pomiedzy 56°30'N a 55°45'N 1 03°30'E a 04°25'E), za$
2 czerwca o 10.02 po raz kolejny rozkazem Admiralicji zmie-
niono lini¢ dozoru, ktdry miat objaé polski okret: tym razem
byly to rejony na péinoc od sektora ,,J” (3 czerwca) i ,,E1”

Por. Andrzej Piasecki, zastepca dowddcy (4 czerwca) — mial tam zastapi¢ HMS ,, Trident”

,Orzel” nie potwierdzit odbioru tych rozkazéw, co jednak nie wzbudzato zaniepokojenia dowodztwa, ktére
uwazato, ze brak odpowiedzi wynika z checi niezdradzania niemieckim stacjom namiarowym dyslokacji
okretu. 5 czerwca polecono ,,Ortowi” zakonczy¢ patrol o godzinie 22.00 dnia 6 czerwca, okret miat powrocié
do Rosyth dwa dni p6zniej. Gdy nie pojawit si¢ w przewidywanym terminie w bazie, 1 nie odpowiadal na
polecenie podania swojej pozycji, z dniem 11 czerwca 1940 roku zostal przez KMW uznany za zaginiony.
Komunikat wydany 11 czerwca 1940 roku stwierdzat:

Z powodu braku jakichkolwiek wiadomosci i nie powrocenia z patrolu w okreslonym terminie — okret pod-
wodny Rzeczypospolitej Polskiej »Orzet« uwazacé nalezy za stracony.

kadm. J. Swirski, szef Kierownictwa Marynarki Wojennej.

Nastepnego dnia Brytyjczycy wystosowali do KMW list, w ktérym pochwalili i wysoko ocenili wojenng
dziatalnos¢ ORP ,,Orzel”, oraz wyrazili swoj zal z powodu zaginigcia jednostki. W podsumowaniu dziatalno-
sci ,,Orta” dowddca Floty Podwodnej RN stwierdzit: Dzielnos¢ i wydajnosé, ktore towarzyszyly ,, Ortowi”
przy wykonywaniu jego stuzby, zastugujq na najwyzszq pochwate, a rola, jaka przypadta okretowi, byta bar-
dzo wartosciowym udziatem w wysitku wojennym sprzymierzonych. wiceadm. Max Horton

Artykul powyiszy jest duiym skrotem artykutu pod tytulem ORP ORZEL (1938) zamieszczonym na stronach Wi-
kipedii, wolnej encyklopedii. Pelny tekst 7 odsylaczami i odnosnikami znacznie przekracza objetosé¢ naszego Biule-
tynu. Stefan Wasiljew

HENRYK MAKA
Anegdoty z mesy

Rok wydania 1995 Anegdoty z naszej floty
Rok wydania 2015
Z Zyczeniami priyjemnej lektury i USmiechnij si¢. To byly dedykacje Henryka Maki
dla mnie na tych ksiazkach z upowaznieniem do wykorzystania ich w ,,L.édce”. S
Wasiljew

Sledz w zazaleniach

Wtladystaw Broniewski nie wylewat za kolnierz. I jak na prawdziwego Sarmate przystalo, w charakterze zakaski
najbardziej cenit solonego $ledzika. Wracajac pewnego jesiennego dnia 1951 roku w domowe pielesze wstapit do
sklepu na rogu ulic Putawskiej i Szustra na Mokotowie i poprosit o ulubiong rybe. Po chwili ekspedientka wytowita
z beczki dorodnego $ledzia, po czym, trzymajac go za ogon, podata znanemu poecie. A ten najzwyczajniej na §wiecie
poprosit o papier.

- Sledzi nie zawijamy — padta typowa dla owego okresu odpowiedz. — Brakuje papieru.

21



- Nie? To poprosze o ksigzke zazalen — powiedzial na to Broniewski.
-Gdy mu jg podano, poeta wyrwat z niej par¢ kartek, zawinat $ledzia i ku zdumieniu personelu bez stowa opuscit
ten nieprzyjazny klientom przybytek Merkurego.

Jutro bedzie o tym w gazecie

W 1961 roku w czasie obchodoéw Dni Morza w Szczecinie, na nowym dziesigciotysi¢czniku ,,Janek Krasicki” zda-
rzyt si¢ tragiczny wypadek. Pod cigzarem ludzi, pragnacych zwiedzi¢ przycumowany przy Watach Chrobrego najnow-
szy nabytek PLO (Polskich Linii Oceanicznych), zatamat si¢ trap. Kilkanascie osob wpadto do Odry.

Na miejsce przybyl wkrotce dziennikarz majacy tego dnia dyzur w redakcji, aby natychmiast napisaé
o tym zdarzeniu do jutrzejszego numeru gazety, ktora wchodzita juz niemal na rotacyjng maszyng. Jak zwykle w takich
przypadkach, wokot statku pelno bylo gapiow, ktorzy napierali na kordon milicjantow.

- Z ,,Glosu” jestem — wotatl rozpaczliwie redaktor do najblizszego stréza porzadku, z ming Rejtana bronigcego doj-
$cia do miejsca tragedii. — Musz¢ wej$¢ na poktad. Porozmawiac.

- No to co, ze z ,,Gtosu” — nastroszyt si¢ milicjant. — Po co si¢ tam pchac, przeciez i tak jutro przeczytasz pan o tym
w gazecie!

Ulba Ulbie Uba nie ulbie

Po dwudziestu jeden dniach podrozy od chwili wyjscia ze Szczecina i przebyciu 5169 mil morskich, w potowie lica
1961 roku statek ,,Kopalnia Mystowice” majestatycznie przeptynal migdzy strzegacymi hawanskiego portu twierdzami:
Castillo del Morro i Castillo de la Punta. Z braku miejsca przy kei stangliSmy wewnatrz wrzynajacej si¢ daleko w lad
Zatoki Hawanskiej. Z prawej strony tetnito zyciem miasto. Wsrod palm i domow gnaty setki glosno trgbigcych samo-
chodow. Przy Desamarado, San Pedro, del Puertojedne przy drugich gniezdzity si¢ bary, knajpki, winiarnie, kafejki
i lodziarnie, ktorych nazwy: ,,New York”, ,,Paradiso”, ,,Florida”, ,,Casanowa” czy ,,London” mozna bylo odczytac bez
lornetki. Z lewej natomiast, z wysokiej skarpy i dzielnicy Casablanca btogostawit port i miasto wielki posag Chrystusa.
Na wprost dziobu naszego dziesigciotysigcznika staty nad wodg portowe magazyny, na ktorych widniat ogromny napis:
,,Fidel — Nikita”, ,,Mir — Druzba”.

Po dlugiej podrozy przez par¢ morz i Atlantyk czlowiek jest zawsze steskniony za stalym ladem. Korzystajac zatem
z pierwszej okazji, wraz z kapitanem zeglugi wielkiej Anatolem Malejewskim, jego zong i pierwszym mechanikiem
Andrzejem Skurasem wybieramy si¢ do miasta. Ladujemy przy nabrzezu San Pedro. Hawana od pierwszej chwili za-
dziwia nas swym wartkim zyciem i ...rewolucyjnoscia, mocniej podkreslang z okazji najswiezszego zwyciestwa nad
sitami kontrrewolucji w Zatoce Swin. Na $cianach doméw kolorowe plakaty wotaja: ,,Patria o muerte — Ojczyzna albo
smier¢! Trabajo, estudio, fusil - Praca, o$wiata, karabin! Cuba si, yanqui no — Kuba tak, jankesi nie! Venceremos —
Zwyciezymy! Prawie na kazdym rogu ulicy lezg pryzmy wordw z piaskiem , za ktoérymi stojg ksztaltne milicjantki
i brodaci partyzanci z Sierra Maestra. Ludzie z bronig pilnujg takze portowych bram, rzadowych gmachow, domow
towarowych itp.

Gdy przechodzimy podcieniem domu towarowego Fin de Singlo, z krzesta stojacego pod kolumng zrywa si¢ czeko-
ladowy brodacz w stroju khaki, zolnierz Ejercito Rebelde. Zostawiwszy na krzesle swoj automat, tapie mnie za rekaw
kolorowej koszuli i pyta z zaciekawieniem:

- Ingles - Anglik?

- No — odpowiadam.

- Portugueés?

-No — zaprzeczam.

- Canadiense, italiano, aleman?

-No, no, no odstrzeliwuje si¢ zawzigcie.

Trochg si¢ zastanawia, marszczy czoto i si¢gajac najwidoczniej w glab swego stownika geograficznych poje¢, rzuca:

-Checo, ruso?

- No, no zaprzeczam niezmiennie.

Znow si¢ zawahat, wreszcie wypalit gto$no jak z armaty:
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-Polonia!

- Si —przytakuje skwapliwie. — Polonia!

Gorgco klepie mnie po ramieniu, jakby spotkat od lat niewidzianego brata. A potem, najwidoczniej aby podkreslic,
ze juz co$ o Polsce wie 1 z Polakami si¢ zetknal, stangt na bacznosc¢ i gtosno niczym jakie$ rewolucyjne hasto wyskan-
dowatl stowa, ktore wszystkich nas w tej oryginalnej scenerii zdumiaty i rozémieszyty:

- Ulba ulbie uba nie ulbie!

Gest Centkiewicza

Czestaw Centkiewicz, znany badacz Arktyki i autor ksigzek popularyzujgcych ten zimny rejon §wiata, barwnie
i cieckawie opowiadatl nieraz w radiu i telewizji o swoich przygodach i przezyciach na dalekiej pénocy. Dla przyjaciot,
zwlaszcza zaproszonych do jego warszawskiego mieszkania, miat zawsze pod reka kilka pikantnych szczegotdéw z zycia
ptakow 1 zwierzat zyjacych wsrod $niegow 1 lodow. Pewnego wieczoru, gdy jego zona Alina krzatata si¢ w kuchni,
z zapatem opowiadat o mitosnych upodobaniach morskich stoni.

Otoz, kiedy taki thuscioch ma ochot¢ na mitosne igraszki, uderza swym grubym ogonem w gtadka tafle lodu. Ooo,
tak...

I Centkiewicz, aby unaoczni¢ stuchajgcemu towarzystwu ten fakt, uderzyt otwartg dtonig w blat stotu. Kiedy, trzy-
krotnie powtorzyl ten gest, goscie gruchneli chéralnym $miechem. Bo oto pojawita si¢ w progu pokoju pani Alina
i przymilnie si¢ usmiechajac, zapytata meza:

- Wotales mnie, kochanie?

Gdzies pana widzialem

Podczas festiwalu piosenki Zotnierskiej w Kotobrzegu milicjanci z radarem zatrzymali jadgcy z nadmierna predko-
$cig samochod. Przez otwartg szybg wyjrzat Wojciech Siemion.

- O ile si¢ nie myle- powiedziat sierzant z radiowozu — to widziatem juz gdzies panska twarz.

- To zupelie mozliwe — wypina pier$ aktor wczoraj jeszcze wyspiewujacy z warzachwig w reku piosenki nad kottem
z zohierska grochowka. Rzeczywiscie, mozliwe...

- No widzi pan — ucieszyt si¢ milicjant.- Od razu wiedziatlem, ze byt pan juz karany!

MORSKIE OPOWIESCI ,,W MORZU I NA CUMACH”
cykl prowadzit ZDZISEAW SZCZEPANIAK
( czgs¢ VI wybranych opowiadan z ksigzki ,,Z pasatem w zaglach”)

Na spotkanie z Madera
(3 9 czerwca)

Wyszto slofice, a w nas wstapila calkiem inna energia. Jest cieplo, morze przybralo kolor ultramaryny,
zaczynamy $mielej mysle¢ o nastgpnym przystanku, ktorym ma by¢ - z pelnym szacunkiem dla kaprysow
Neptuna — Madera. Ptyniemy nadal po biskajskiej ,,cigciwie”, ale do Przyladka Finisterre, po ktorego minigciu
odtozymy si¢ na kurs w strong¢ ,,wyspy wiecznej wiosny”, juz tylko okoto 90 mil. A do Madery jakies 700.
Spinaker ochoczo wypina swoj ogromny brzuch, dzigki czemu poruszamy si¢ z szybkoscia, ktorej nie musimy
wstydzi¢ si¢ zbytnio przed delfinami. Zjawity si¢ dzi$ rano — jako doskonata wrdzba na dalsze dni — i dobry
kwadrans baraszkowaty wokét jachtu, dajac nam fory, to znowu wyprzedzajac nas, niczym wspaniate, zywe
torpedy. Kto wie, moze zwabil je nasz spinaker, ktory utrzymujemy ciagle, korzystajac z tak tadnie wypina-
jacego go wiatru?

Wieczorem wiatr jednak szybko ro$nie i spinaker odchodzi na zastuzony wypoczynek. Nie rezygnujemy
jednak od razu z szybkosci 1 na dziobie pracuje teraz mniejszy od spinakera, ale mocniejszy 1 tatwiejszy do
manewrdw — kliwer. O zachodzie stofca raz jeszcze dodajg nam otuchy delfiny, ale zanim zostawimy za sobg
Finisterre, a wraz z nim kawalek Europy, wiemy, ze Zatoka Biskajska moze nam jeszcze pokaza¢ swoje mniej
fagodne oblicze. I tak tez si¢ stalo. W nocy, z 4 na 5 czerwca, nastgpita gwaltowna zmiana pogody. Wiatr
bardzo szybko rost w sile, osiagajac ok. 35weztow, czyli 8 w skali Beauforta. Rozpoczeta si¢ ,,kawaleryjska”
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jazda na grzbietach 6-8 metrowych fal. W koncu jednak $ciggamy nieco cugle, czyli zwijamy grota. Jachtem
bardzo rzuca, wi¢c i drzemka nie byta komfortowa. Rankiem wiatr nieco zelzal ( do 25 — 50 weztdéw), ale

i tak na samym kliwrze rwali§my do przodu z nieosiggalna dotad predkoscig 8 — 9 ,,knotow”, jak wdzigcznie
(i z angielska ) okres$la si¢ ilos¢ weztow, czyli mil morskich na godzing.

Kroétko mowiac, ,,Biskaj” pokazal nam ,,na odchodnym™, na co go sta¢. Na szczgscie w swojej taskawosci
JKM Neptun zafundowat nam wiatr z rufy. Gdyby tak przyszito wali¢ w owe géry wodne dziobem, nie wspo-
minalibySmy groznej zatoki najmilej... Wkrotce na trawersie mieliSmy hiszpanski port Vigo, a kiedy wiatr
zelzat, mogliSmy znowu wyciagna¢ z worka nasza ,,Jokomotywe”, czyli spinaker. Poniewaz stoneczko grzato
coraz mocniej, rozpoczeliSmy tez starania o zmiang karnacji skory, w efekcie ktorych paru z nas spiekto sie
,»ha raka” i rozpoczeta si¢ zegluga, ktora kto$ traftnie okreslit jako wezasy pod masztem...

Ale zadne wczasy nie trwajg wiecznie, a te oceaniczne skracajg kaprysy pogody, ktora wypuszcza, nie
wiadomo skad, nagle szkwaty, odwraca pomysiny dotad wiatr i zmusza do nocnych alarmow ( jak np.
7 czerwca dla ratowania spinakera ), podczas ktorych goraczkowo zrzucamy jedne zagle, stawiamy drugie,
refujemy, odrefujemy, walimy dziobem w fale lub wystawiamy do nich rufe...

Poddawany tym zabiegom ( i torturom ) jacht jeczy, steka, dzwiga si¢ na szczyty fal lub z nich opada,
a nasze — niby to juz przyzwyczajone do takich eksceséw — zoladki takze doznajg rozkoszy podobnego falowania. Na
razie jednak prezesa ( czyli tego, ktory pierwszy odda stosowny hotd Neptunowi) ciggle nie ma, ale nie to jest najwaz-
niejsze. Pora w miarg doktadnie okresli¢ gdzie jestesmy i jak daleko mamy do ,,wiecznie zielonej” Madery. Ptyniemy
juz prawie 10 dni, stodkiej wody w zbiornikach zostato niewiele, totez ten i 6w zaczynat si¢ coraz czesciej wpatrywac
w mape¢ z ming udajgcg nawigacyjng wiedze, lub powazne zatroskanie.

W zwiazku z powyzszym 7 czerwca rozpoczgto si¢ na jachcie pasjonujace wspotzawodnictwo miedzy radionawi-
gacja, reprezentowang przez kpt Wiestawa Klosowskiego i jego radionamiernik, oraz astronawigacja, ktorej zalety
propaguje przy uzyciu sekstantu oraz mndstwa rozmaitych tablic — I Oficer Krzysztof Pankiewicz. Nas — znaczy resztg
zatogi kibicujacej tej rywalizacji — ucieszyl najbardziej wynik: wspolne trafienie w dziesiatke.

Jednemu i drugiemu nawigatorowi ,,wyszto” bowiem z obliczen, ze do Madery zostato nam nie wigcej jak dwie
doby zeglugi. Z tej radosci ...wiatr siadl 1 na widok oklapnietych zagli trzeba byto uruchomi¢ , kataryng”. Wielu mil
z tego nie przybylo, ale za to halas przywotat do nas delfiny, a po poludniu minat nas dostojnie pierwszy zotw.

Nie bardzo moglismy sprawdzi¢ kto byt szybszy — poniewaz wspaniaty przedstawiciel zyjacych w morzu gadoéw
ptynat kontrkursem. Gdzie? — z6tw raczy wiedzie¢! Za to my, rankiem 9 czerwca, zobaczyliSmy (przypadt mi ten za-
szczyt pod koniec ,,pieska”) pierwsze wyspy nalezacego do Portugalii Archipelagu Madery, a konkretnie groznie ster-
czace z morza skaty wulkanicznej wysepki Porto Santo.
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Nie zamierzaliSmy zatrzymywac si¢ u jej brzegdw, cho¢ moze byloby warto, poniewaz Porto Santo owiana jest
mitem ,,Wyspy Skarbow”. Wprawdzie na tej opisywanej przez Louisa Stevensona, ale co skarby, to skarby. Faktem
jest, ze w jednej z zatok ptetwonurkowie znalezli na dnie morza sporo ztotych monet i wiele sztab srebra.

Czekaty tu do potowy lat siedemdziesigtych XX wieku na szczesliwego znalazce, ukryte w resztkach holenderskiego
zaglowca, ktory w roku 1724, po cigzkim sztormie, zatongt wraz z calym wiezionym przez siebie bogactwem, wlasnie
u brzegdéw Porto Santo. Wprawdzie r6zni poszukiwacze, ktorzy si¢ tu krecili, nie wybrali pono¢ z dna zatoki catego
srebra, wprawdzie i my mamy na jachcie pletwy rurke i maske, ale...Kapitan zadecydowat: Nie my zgubiliSmy - nie
my bedziemy podnosic...

Zresztg czas to takze pienigdz. Mijamy wigc Porto Santo (poza nig w archipelagu znajduje si¢ jeszcze kilka matych,
bezludnych wysepek) i ptyniemy ile sit i wiatru w Zaglach na coraz blizszg oczom Madere. Zmierzamy do Funchal —
jej malowniczo potozonej stolicy i jedynego tutejszego portu ,,z prawdziwego zdarzenia”, nie liczac matych przystani
w rybackich wioskach. Widok miasta roztozonego na stokach gor i w olbrzymich wawozach sprawia, ze w niezwyktym
tempie rozpoczynamy przygotowania do wyjscia na lad.

W zwiazku z tym, czyli hastem W co si¢ ubraé?- dzielimy z Basig jej rozterki w tym waznym temacie. Z czasem
pojawiaja si¢ takze problemy wazniejsze od rodzaju koszul i szortéw, w ktorych mamy zamiar zadawac¢ szyku na uli-
cach Funchal, Kapitan na przyktad, ktorego rzeczy na rejs pakowata matzonka, nie moze znalez¢ swoich ,,polsilweréw”.
Po krotkiej akeji, poszukiwawczej kresli wiee przy stole nawigacyjnym tekst depeszy, ktora pdjdzie wkrotce z Funchal
do Lodzi: Kochanie, gdzie schowatas zyletki? Daj zna¢ na Bermudy. Czekam z goleniem. Wiesiek

PORTO santo |
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Ze wzgledu na portowe warunki musimy stang¢ na kotwicy w pewnej odlegtosci od nabrzeza. Na takie wlasnie
okolicznos$ci mamy ponton i wkrotce, ze wzgledu na konieczno$¢ zatatwienia przez skippera formalnosci zwigzanych
z naszym przybyciem wachtowy (czyli ja ) wiozt bedzie Wiestawa K. ku brzegowi.




LIGA MORSKA i RZECZNA
ZARZAD OKREGU LODZKIEGO

Siedziba Muzeum Morskie im. adm. Kazimierza Por¢bskiego (w reorganizacji)
ulica Deotymy 1

93 — 165 todz

Informacje o nas znajdziesz w Internecie na stronach:

Ligi Morskiej i Rzecznej: www.Imir.pl zaktadka , Wiesci z Két i Oddziatow”
portalu Ocali¢ od zapomnienia: www.ocalicodzapomnienia.eu
portalu Szkoty Podstawowej nr 139 w todzi www.sp139.edu.lodz.pl
portalu Szkoty Podstawowej nr 141 w todzi www.sp141lodz.pl
portalu VI Liceum Ogdlnoksztatcgcego im. J. Lelewela w todzi www.6lo.ayz.pl

tédki w wersji kolorowej od numeru 175/2008 do biezgcych mozna znalezé na stronie LMIR
( Google> LMiR>po prawej stronie pojawiajq sie dwa zdjecia pod ktorymi w prostokgqcie znajduje sie napis ,,strona” —
klikng¢ 2x.pojawia sie strona w nagftéwku, ktorej jest ,, O Lidze”, po wskazaniu przez kursor zjechaé
na wydawnictwa, klikngc ,,todki”)

Podaruj 1,5% podatku na morsko-rzeczna edukacje mtodziezy

Od 1925 roku dziata w Lodzi na rzecz edukacji marynistycznej samofinansujace sie Stowarzyszenie Liga Morska

i Rzeczna z Zarzadem Gtownym w Gdarisku.

Mozecie Panstwo wesprzec nasze dziatania przekazujac 1,5% podatku za rok 2024 . W zeznaniu podatkowym PIT w rubryce:
147 podajemy nr KRS 0000 11 75 42

w poz. 148 przekazywang kwote,

w poz. 149 Liga Morska i Rzeczna Zarzad Giéwny dla ZO tédzkiego LMIR,

Tu znajdziesz roczniki .t 6dki”

1. Wojewddzka Biblioteka Publiczna w Lodzi im. Marszatka Jézefa Pitsudskiego 90-508 £6dz ul. Gdanska 102

2. Narodowe Muzeum Morskie 80-751 Gdarisk ul. Otowianka 9/12

Tu znajdziesz miesieczniki i roczniki ,,t ddki”

3. Muzeum Morskie im. wiceadmirata Kazimierza Porebskiego przy VI LO ul. Deotymy 1 w Lodzi (w reorganizacii)

4, Archiwum Redakcji Bl ,£dka” 93-434 £6dZ ul. Halki 9 ( do numeru 248/2022 )

Opracowanie

| Kobyliriski Stanistaw | - honorowy gtowny redaktor, Stefan Wasiliew — redaktor gtéwny i techniczny, Marek Wojnarowski-sekretarz Redakcji i

fotoreporter,| dr Mieczystaw Prosnakl- staty redaktor artykutéw historycznych, | Henryk Maka | Anegdoty z mesy| Barbara Leszczynska | - poezja
Zdzistaw Szczepaniak MORSKIE OPOWIESCI ,W MORZU | NA CUMACH
Skfad i opracowanie komputerowe Stefan Wasiljew stewa9@wp.pl
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